ROMANIA
JUDETUL VASLUI
CONSILIUL JUDETEAN

PROIECT DE HOTARARE nr. 12018
privind aprobarea documentatiei tehnico - economice (faza DALI) i a indicatorilor tehnico - economici
aferenti obiectivului de investitii: ,,Lucrari de consolidare pe DJ 244]: DN 24A(Epureni) - Horga”

avénd in vedere :
- expunerea de motive a presedintelui Consiliului Judetean Vaslui;

= referatul Directiei Tehnice din cadrul aparatului de specialitate al Consiliului Judetean Vaslui
nr. 17936/03.12.2018;

- Hotarérea Consiliului Judetean Vaslui nr. 192/29.11.2018 privind aprobarea Notei conceptuale
si a Temei de proiectare pentru obiectivul de investitie: ,,Lucréri de consolidare pe DJ 244J: DN 24A(Epureni)
- Horga”;

in conformitate cu:

- art.] alin. (2), lit. b), art. 5 alin. (1), lit. b), art. 9 i anexa nr. 5 din H.G. nr. 907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor
de investitii finanfate din fonduri publice, cu modificirile 5i completirile ulterioare;

- art, 44 alin. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, republicatd, cu
modificdrile 5i completérile ulterioare;

- art. 91 alin. (1), lit, b) si alin. (3}, lit. f) din Legea nr.215/ 2001 privind administratia publica
locald, republicata, cu modificarile si completdrile ulterioare;

- avizul CTE nr. 17/21.11.2018;

in temeiul art. 97 alin. (1) din Legea nr.215/2001 privind administratia publicd locald,
republicatd, cu modificirile si completirile ultericare;

Consiliul Judetean Vaslui

HOTARASTE:

Art.1. - Se aprob3 documentatia tehnico - economica (faza DALI) a obiectivului de investitii ,,
Lucrari de consolidare pe DJ 244]): DN 24A (Epureni} - Horga”, previzuta in anexa nr. 1 care face parte
integrantd din prezenta hotfrare.

Art.2. - Se aprobi indicatorii tehnico - economici ai obiectivului de investifii ,, Lucrdri de
consolidare pe DJ 244J): DN 24A (Epureni) - Horga”, previizuti in anexa nr. 2 care face parte integranti din
prezenta hotérére.

Art. 3. - Prezentul act administrativ va fi comunicat Institugiei Prefectului - judetul Vaslui, precum
si: presedintelui Consiliului Judetean, Directiei Tehnice §i Directiei Economice din cadrul aparatului de
specialitate al Consiliului Judetean Vaslui in vederea aducerii la indeplinire.

Vashui, 2018
PRESEDINTE,
Dumitru Buzatu
Y A, AN
. Diana-Elenf Ursulesicu
DIRECTIA TEHNICA L

imi asum responsabilitatea pentru fundamentfrea,

corectitudinea si legalitatea intocmirii acestui inscris oficial. -
Director executiv, /
Mariana Vieru

)’L DIRECTIA ADMINISTRATIE PUBLICA
Am luat la cunosting3 de acest inscris oficial
si imi asum responsabilitatea asupra legalitatii.

Director gxegutiv,
Adri nyela Huides
ape AT &



Anexanr.2la
Proiectul de Hotédrédrea nr. /2018

Indicatorii tehnico-economici ai obiectivului de investitie: ,, Lucriiri de consolidare pe DJ 244.J: DN 24A
(Epureni) - Horga”

Beneficiar : Unitatea Administrativ — Teritoriald JUDETUL VASLUI
Amplasament : Lucririle se vor executa pe teritoriul comunei Epureni, sat Horga, judetul Vaslui

Principalii indicatori tehnico - economici:
Valoarea totala a investitiei : 2.631.358,63 lei (inclusiv TVA)
Din care C+M : 2.091.371,00 lei (inclusiv TVA)

Caracteristicile investifiei:
Drumul judetean DJ 244) are pozitie de plecare din drumul national DN24A, trece prin satele Epureni

si Horga si are o lungime totali de 6,250 km. Tronsoanele propuse spre modernizare sunt:
» TRONSON 1: KM 5+130 - POD EXISTENT
» TRONSON 2: KM 5+330-5+400
» TRONSON 3: KM 5+510-5+560

Suprafata de teren necesard consolidarii tronsoanelor drumului judetean este de:
» TRONSON 1: KM 5+130 - POD EXISTENT - 640 mp
» TRONSON 2: KM 5+330-5+400 - 560 mp
» TRONSON 3: KM 5+510-5+560 - 670 mp

Durata de realizare a investijiei: 16 luni
Finantarea investitiei: bugetul local al Judefului Vaslui.

DIRECTIA TEHNICA
imi asum responsabilitatea pentru findamentarea,
corectitudinea si legalitatea Intocmirii acestui Inscris oficial.
Director executiv,
Mariana Vieru
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ROMANIA
JUDETUL VASLUI
CONSILIUL JUDETEAN

EXPUNERE DE MOTIVE

privind aprobarea proiectului de hotéirare privind aprobarea documentatiei tehnico-economice
(faza DALI) si a indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii: ,,Lucréri de
consolidare pe DJ 244]: DN 24A(Epureni) - Horga”

Doamnelor si domnilor consilieri,

Ca urmare a monitorizarii intregii refele de drumuri judefene de ciitre specialistii din
cadrul Directiei Tehnice - Serviciul de Investitii si Reabilitare Drumuri Judefene a Consiliului
Judefean Vaslui s-a constatat necesitatea realizirii unui obiectiv nou de investifii pe
amplasamentul adiacent drumului judetean DJ 244J: DN 24A(Epureni) - Horga; L=6,250km ,
cauzati de probleme de stabilitate a terasamentelor ce afecteaza siguranta circulatiei rutiere. In
acest sens a fost elaborati o expertiza tehnica pentru a stabili cauzele ce au condus la declangarea
si extinderea fenomenelor de alunecare, propunerea de solufii pentru consolidarea zonelor §i
estimarea financiard a implementarii solutiei. Aceste aluneciri de teren se regéisesc intre km
5+000-5+600 pe drumul judefean sus mentionat, unde fenomenul aflat intr-o stare evolutivid
ameninta proprietitile din amonte.

Prin Hotardrea Consiliului Judetean Vaslui nr. 192/29.11.2018 privind aprobarea Notei
conceptuale §i a Temei de proiectare pentru obiectivul de investitie: ,,Lucréri de consolidare pe DJ 2441J:
DN 24A(Epureni) - Horga”.

in conformitate cu prevederile Hot#rarii nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice este necesari, in etapa a doua de realizare a
documentatiilor, elaborarea unei documentatii de avizare a lucrarilor de interventii, in baza
expertizei tehnice elaborate pentru obiectivul de investitii: ,,Lucréri de consolidare pe DJ 244]J:
DN 24A(Epureni) — Horga’. Documentatia de avizare a lucrdrilor de interventii este
documentatia tehnico-economica, similara studiului de fezabilitate, elaborats pe baza expertizei
tehnice a constructiei/constructiilor existente §i, dupa caz, a studiilor, auditurilor ori analizelor de
specialitate in raport cu specificul investifiei.

In cuprinsul documentatiei tehnico-economice (faza DALI) pentru obiectivul de investitii
mentionat mai sus sunt analizate, in concordanti cu prevederile expertizei tehnice, 3 tronsoane
adiacente amplasamentului drumului judetean DJ 244J: DN 24A(Epureni) — Horga: tronson 1:
km 5+130 - pod existent; tronson 2: km 5+330 - 5+400 si tronson 3: km 5+510 - 5+560.

Pentru tronsonul 1- pod existent sunt necesare urmitoarele lucréri: degajarea din albia
riului a stratificatiei neconforme purtate de ap3 si a resturilor vegetale, lucriri de amenajare a
albiei raului prin profilare §i protejare cu un pereu de fund impotriva eroziunilor provocate de
curentul de apd, lucrdri de protectie a fundatiilor podului impotriva fenomenului de afuiere,
amenajarea taluzurilor de rambleu si a malurilor pe fiecare parte a podului pe o lungime de
minim 15 m amonte $i aval prin dispunerea unor structuri elastice care sa impiedice manifestarea
erozivi a cursului de apa.

Pentru tronsonul 2: km 5+330 — 5+400 sunt necesare lucriri de sistematizare pe orizontald
si verticala care si colecteze controlat apele din precipitatii, terasarea in trepte a zonei din aval in
asa fel incit s& nu fie posibild stationarea apei prin biltire, vegetalizarea zonei de aval cu arbori
si plante perene cu riddcini adanci i crestere rapidd, lucrdri de monitorizare geotehnicd a
amplasamentului, asigurarea stabilititii sectorului de drum prin realizarea unor lucrari de
consolidare de tipul unui sistem de sprijin fundat pe piloti.



Pentru tronsonul 3: km 5+510 — 5+560 sunt necesare lucriri de sistematizare pe verticald
si orizontald, amplasarea de elemente de sigurant3(parapet metalic) pe structura de sprijin, lucréri
de drenare a apelor subterane cu drenuri de adancime, terasarea in trepte a zonei din aval,
vegetalizarea zonei de aval cu arbori §i plante perene cu ridécini adénci si crestere rapida, lucrari
de monitorizare geotehnicd a amplasamentului, asigurarea stabilitdfii sectorului de drum prin
realizarea unor lucrari de consolidare de tipul unui sistem de sprijin fundat pe piloti.

Prin lucrarile de consolidare propuse a se realiza prin obiectivul de investifii nou
menfionat, se vor asigura continuitatea circulatiei vehiculelor, autovehiculelor si a pietonilor,
siguranta si confortul circulatiei, precum §i o viabilitate corespunzitoare clasei tehnice a
drumului. De asemenea, prin aceasti investitie vom ridica potentialul economic §i agricol al
comunelor traversate de aceasta, prin asigurarea accesului utilajelor si tehnologiilor moderne la
exploatatiile agricole.

Mentionim ci fondurile necesare realizarii investitiei se vor asigura de la bugetul local al
judefului Vaslui, obiectivul de investifii fiind cuprins in programul anual de investifii. Totodata
va aducem la cunogstin{i ci documentatia tehnici-economici a fost avizatd de Consiliul Tehnico-
Economic in data de 21.11.2018.

Avind in vedere considerentele sus invocate, v rugim si aprobati proiectul de hotéréare
in forma prezentata.

PRESEDINTE,
Dumiitru Buzatu
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DIRECTIA TEHNICA
SERVICIUL DE INVESTITII Si REABILITARE DRUMURI JUDETENE
Nr. B9%6/0% 12, 2018,

Se aproba / Nu-seaproba
PRESEDINTE,
Dumitru Buzatu

REFERAT

privind solicitarea de aprobare prin hotarare de consiliu judetean a documentatiei tehnico - economice
(faza DALI) si a indicatorilor tehnico - economici aferenti obiectivului de investitii: ,Lucrari de consolidare
pe DJ 244J: DN 24A(Epureni) - Horga"

Avand in vedere situatia amplasamentului drumului judetean DJ 244J care face legatura intre
drumul national DN 24A si localitatea Horga din comuna Epureni, unde s-au identificat, in urma vizitei pe
teren a specialistilor din cadrul Directiei Tehnice, probleme de stabilitate ale terenului, Consiliul Judetean
Vaslui a dispus identificarea zonelor afectate prin elaborarea unei expertize tehnice de cétre specialisti
atestati in conformitate cu prevederile legale. Expertizarea situatiei existente a fost realizata de cétre
firma S.C. PROEXROM S.R.L. IASI care a identificat si prezentat 3 tronsoane adiacente traseului
drumului judetean asupra cérora trebuie intervenit pentru a nu pune in pericol siguranta circulatiei rutiere.
In conformitate cu prevederile Hotararii nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru &l
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice este necesara, in etapa a doua de realizare a documentafiilor, elaborarea unei documentatii de
avizare a lucrarilor de interventii pentru obiectivul de investifii: ,Lucrari de consolidare pe DJ 244J: DN
24A(Epureni) - Horga. Documentalia de avizare a lucrarilor de interventii este documentatia tehnico-
economicd, similard studiului de fezabilitate, elaboratd pe baza experizei tehnice a
constructiei/constructiilor existente §i, dupa caz, a studiilor, auditurilor ori analizelor de specialitate in
raport cu specificul investitiei.

Prin documentatia de avizare a lucrarilor de interventie se analizeaza din punct de vedere tehnic si
economic solutile prezentate in expertiza tehnicd, studiate prin 2 solutii tehnico-economice in
conformitate cu legislatia si reglementdrile tehnice in vigoare. Cele 2 variante propuse evidentiaza
avantaje si dezavantaje ale diferitelor metode de consolidare a amplasamentului pentru stoparea
extinderii fenomenelor de alunecare.

Fatd de cele prezentate mai sus propunem initierea proiectului de hotarare privind aprobarea
documentatiei tehnico-economice (faza DALI) si indicatorilor tehnico - economici aferenti obiectivului de
investitie ,Lucrari de consolidare pe DJ 244.J: DN 24A(Epureni) - Horga".
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Avizat - Mariana VEu Director executiv




JUDETUL VASLUI
CONSILIUL JUDETEAN
CONSILIUL TEHNICO - ECONOMIC

PROCES-VERBAL
al sedintei de avizare nr. 13/21.11.2018

Obiectiv 1 - ,,Reabilitarea sistemului de alimentare cu apd, a sistemului de canalizare
si a statiilor de epurare a apelor uzate din municipiile Vaslui, Barlad, Husi oragul Negresti -
ETAPA a ll-a - Municipiul Vaslui, Obiect: Statie de pompare ape uzate (SPAU), str. Gh. Doja”

1. Date generale :

-Reabilitarea sistemului de alimentare cu ap3, a sistemului de canalizare
si a statiilor de epurare a apelor uzate din municipiile Vaslui, Barlad, Husi
orasul Negresti - ETAPA a |l-a — Municipiul Vaslui, Obiect. Statie de
pompare ape uzate (SPAU), str. Gh. Doja”

Denumirea investitiei :

Proiectant : DILUCA PROJECT S.R.L.

Faza de proiectare : PT + DDE

Beneficiar : Unitatea Administrativ Teritoriala Judeful Vaslui
Valoarea totald a Total general 698.202,10 lei (cu TVA)
investitiei : Din care C+M 393.180,38 lei (cu TVA)

2.Continutul documentatiei
2.1. Descrierea investitiei :
> Obiectivul investitiei

a) Prezentarea investitiei

Lucrarile la statia de pompare a apelor uzate{(SPAU), au fost demarate in anul 2011, prin contractul
de lucrari nr. 2448/28.03.2011, dar datorita lipsei finantarii, lucrarile au mers anevoios, iar in anul 2014 nu
s-a mai lucrat deloc.

Scopul investitiei este de a se reduce sursele de poluare create de apele uzate menajere
deversate haotic si asigurarea conditiilor de igiend §i confort necesare populafiei.

b) Caracteristicile tehnice
Statie de pompare prefabricata @1800mm, H= 4000mm
Conducta de refulare din PIED @80mm, L = 1000mm

Solutiile tehnice propuse

Montarea unei stati monobloc etansa, integral prefabricata, care se va intreduce interiorul
chesonului existent, care va avea rol de incinta.

Statia de pompare prefabricata(SPAU) are un camin din GRP sau PEHD cu dimensiunile @1800
mm, H = 4000 mm.

Instalatiile hidraulice din interiorul SPAU-lui vor fi executate cu tevi si piese de legatura din inox.

SPAU-ul se va monta pe o placa de beton armat cu dimensiunile de 2,7*2,7*0.3m. Sub placa de
beton se va dispune un strat de 10cm de beton de egalizare si 50cm de balast.
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Conducta de refulare a fost prevazuta din teava de polietilena de inalta densitate, tip PE80, SDR
17.6, PN 6, @ 160 mm, L = 1000m, care are o rezistenta chimica foarte buna la componentele apei uzate
si ale solului.

Alimentarea cu energie electrica a statiei de pompare ape uzate se va realiza din postul de
transformare aerian PTA 1 -20/0,4 kV; 250 kVA din cutia CD 1-4 existenta, cu realizarea unui bransament
electric trifazat aerian din aceasta, realizat cu conductor izolat torsadat cu izolatie din polietilena reficulata
T2XIR 50+3x70 mm2 si montarea unui contor electronic trifazat intr-un BMPT - 25 A cu protectie la
supratensiune amplasat pe stalpul retelei.

Masurarea energiei electrice consumate in intregul obiectiv se va realiza in acest BMPT.

Pentru BMPT se va realiza o priza de impamantare care va fi constituita dintr-o priza artificiala cu
4 electrozi. Valoarea rezistentei de dispersie a prizei de impamantare va fi de maximum 4Q.

2.2. Indicatori tehnico-economici ai investitiei
Valoarea totala a investitiei (INV), inclusiv TVA, din care constructii montaj (C+M )

VALORI LEI TVA VALORI (TVA INCLUS)
TOTAL GENERAL 587.304,74 110.897,36 698.202,10
Din care C + M 330.403,67 62.776,71 393.180,38

Durata estimativa de realizare a investitiei este de 3 luni.

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare $i constau
din fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe
garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite.

2.3. Avizele si acordurile care insotesc documentatia

- Prezentarea certificatului de urbanism sau a tuturor avizelor si acordurilor in copii lizibile sau a copiilor
dupa cererile facute pentru oblinerea acestora

- Au fost depuse documentele in vederea oblinerii avizelor cerute prin certificatul de urbanism.

3.Concluzii si propuneri ale gedintei de avizare :
in urma verificérii i analizarii documentaljei cu privire la investitia ,Reabilitarea sistemului de alimentare
cu apa, a sistemului de canalizare si a stafiilor de epurare a apelor uzate din municipiile Vaslui, Barlad, Husi oragul
Negresti — ETAPA a il-a — Municipiul Vaslui, Obiect: Stafie de pompare ape uzate (SPAU), str. Gh. Doja” - faza PT
+ DDE, depusa in vederea avizarii C.T.E., membrii comisiei dau AVIZ FAVORABIL realizérii investitiei mai sus
mentionate.
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Obiectiv 2 - “Lucrari de consolidare pe DJ 244J: DN 24A (Epureni) - Horga”

1. Date generale :

Denumirea investifiei :

Proiectant :
Faza de proiectare :

Beneficiar :
Valoarea totaléd a
investitiei :

“Lucrari de consolidare pe DJ 244J: DN 24A (Epureni) - Horga”
S.C. 3B CONSTRUCTION PROJECT S.R.L. IASI
D.ALI

Unitatea Administrativ Teritoriala Judetul Vaslui
Total general 2.631.358,63 lei (inclusiv TVA)
Din care C+M 2.091.371,00 lei {inclusivTVA)

2.Continutul documentatiei
2.1. Descrierea investitiei :

> Obiectivul investitiei

a) Prezentarea investitiei

In urma alunecarilor de teren pe drumul judetean DJ 244J: DN 24A (Epureni)- Horga, km 0+000 -
6+250 (L= 6,250 km), judetul Vaslui, a fost necesara realizarea unei expertize tehnice pentru a stabili
cauzele ce au condus la declangarea si extinderea fenomenelor de alunecare, propunerea de soluii pentru
consolidarea zonelor i estimarea financiara a implementrii solutiei.

Situatia existenta, conform expertizei

TRONSON 1: KM 5+130 - POD EXISTENT

Podul existent este realizat din beton armat, turnat monolit.

Prezenta expertizé trateaza doar infrastructura podului §i zonele adiacente albiei. Infrastructura
podului a fost afectatd de forme de eroziune produse de actiunea apei ce curge prin albia raului.

Culeele podului nu prezinta degradari structurale.

Sectiunea de curgere a raului in zona podului a fost micgorata datoritd vegetatiei dezvoltate pe
maluri si in albia minora.

Actiunea apelor de siroire pe malurile raului a condus la eroziunea materialului fin si purtarea lui
in albia minora - pe sectiunea de curgere.

Forme de eroziune au fost observate i in spatele culeelor - pe taluzul de rambleu ce face legatura
cu drumul la partea superioara.

Exista riscul ca fundatjile podului s& sufere degradan structurale daca nu se iau masuri de punere
in siguranta si eliminare a cauzelor ce produc degradari.

TRONSON 2: KM 5+330-5+400

Pe aceastd zona sectorul de drum este in profil mixt, cu rambleu pe partea dreaptd si un mic
debleu pe partea stanga.

in zona de rambleu s-au produs de-alungul anilor forme de eroziune iar pariea superioara a
taluzului a ajuns la limita cu acostamentul de drum.

Exista riscul ca sub actiunea continua a proceselor de eroziune i a infiltrajilor de apa prin zona
de amonte, sa se produc o alunecare de teren care s& antreneze $i corpul drumului.

Vegetatia arboricola prezenté a joaca un rol favorabil de atenuare a proceselor de eroziune.

in aval de drum la o distani de aprox. 50.0m igi are cursul raul Epureni, zona cuprinsa inre albia
raului i acostamentul drumului are un aspect valurit cu forme de eroziune, ceea ce pune in evidenta
existenta unor alunecari mai vechi si parfial stabilizate, dar cu potential de reactivate a alunecérilor sub
actiunea continua a unor factori perturbatori.
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in corpul drumului nu au fost evidentiate forme de cedare, dar exista riscul de apariiie a unor fisuri
si crapaturi dat fiind faptul ca formele de eroziune sub la limita acostamentului.

TRONSON 3: KM 5+510-5+560

Pe aceastd zona a fost identificatad o alunecare de teren cu caracter activ, cu forme de cedare
extinse pana in corpul drumului.

Pe zona de aval (rambleu) existd o structura de sprijin din gabioane afectatid de procesul de
alunecare. Se poate considera ¢a structura nu se mai incadreaza in starile limita impuse de norme EXU,
STR i GEO.

S-a observat faptul ca materialu! utilizat ca umplutura la gabioane este neconform (s-a folosit piatra
de rdu cu muchii rotunde} iar plasele de impletiturd sunt neconforme. Astfel, structura s-a burdugit sub
impingerea gata de pamantul din amonte i suprasarcinile exterioare (trafic, drum, etc.).

Alunecarea de teren s-a format in adancime, planul principal de alunecare este sub cofa de
fundare a gabioanelor §i astfel in procesul de alunecare au fost antrenate §i acestea.

Existenta unei zone neprotejate intre acostamentul drumului §i structura din gabioane a favorizat
infiltrarea apelor de suprafat fapt concretizat prin cregtere fortelor active asupra structurii.

Apa infiltratd a ajuns in zona terenului de fundare a favorizat inmuierea terenului $i implicit
scaderea capacitafii portante a terenului sub aspectul reducerii parametrilor rezistentei la forfecare pana
la valori reziduale.

Au fost observate desprinderi succesive atat in zona structurii de gabioane cat si pe zona de aval,
ceea ce pune in eviden{a ca alunecarea se reactiveaza de fiecare data cand un cumul de facton depagesc
fortele rezistive date de terenul natural.

Asa cum a fost prezentat si la tronsonul 2, vegetalia arboricold a jucat un rol important in
diminuarea vitezei de producere a alunecrii gi face parte din categoria factorilor stabilizatori.

Alunecarea de teren declangata initial pe zona de aval apoi catre structura de sprijin, a continuat
catre corpul drumului fiind evidentiate fisuri si crapaturi, respectiv o linie principalé de rupere dezvoitata
pana la limita acostamentului din amonte.

b) Caracteristicile tehnice

Prezenta documentatie trateaza necesitatea lucrarilor de consolidare la KM 5+130, KM 5+330
+ 5+400 si KM 5+510 + 5+560 a drumului judefean DJ 244, in vederea eliminrii riscului in exploatare a
obiectivului aflat in discutie.

Solutia tehnica din punct de vedere tehnologic consta din:

TRONSON 1: KM 5+130 - POD EXISTENT
— degajarea albiei riului de resturi vegetale;
— profilarea albiei in zona podului;
— executia unui pereu de fund cu material geosintetic la partea inferioara, incadrat atit la
inceput cat si la sfirsit de un pinten din anrocamente;
- protectia fundatiilor podului impotriva afuierii;
— amenajarea taluzurilor de rambleu si a malurilor pe o lungime de 15m amonte si aval.
TRONSON 2: KM 5+330-5+400 L=70m
— executia structurii de sprijin din pilofi forati cu diametrul de 300 mm, dispusi spatial;
— execulia zidului de sprijin din beton armat la partea superioara a pilotilor;
— executia drenului longitudinal in spatele zidului de sprijin;
— refacerea corpului drumului;
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- realizarea de santuri si rigole;

— montarea parapetelor metalice tip H1 Pe zidul de sprijin;
— lerasarea in frepte a zonei aval,

- vegetalizarea zonei aval.

TRONSON 3: KM 5+510-5+560 L=50m
— execufia structurii de sprijin din piloti forati cu diametrul de 300 mm, dispusi spatial;
— executia zidului de sprijin din beton armat la partea superioara a pilotilor,
— executia drenului longitudinal in spatele zidului de sprijin;
- refacerea corpului drumului;
— realizarea de sanfuri si rigole;
— montarea parapetelor metalice fip H1 Pe zidul de sprijin;
— tlerasarea in frepte a zonei aval;
— vegetalizarea zonei aval;

Pentru siguranta circulatiei se vor prevedea:

— indicatori de orientare i avertizare, dupa cerintele SR 1848-1;
— marcaje rutiere dupa cerintele SR 1848-7.

Vor fi prevazute semnalizari si marcaje rutiere atat pe perioada executiei cat si definitive, de
reglementare a prioritatii.

Realizarea unor parametri tehnici optimi privind pantele longitudinale, transversale, marcarea si
semnalizarea corespunzitoare, asigurarea colectérii si scurgerii rapide a apelor pluviale, asigurarea
vizibilitatit, asigurd un grad inalt al sigurantei circulatiei pe intreg obiectivul proiectat.

Vizibilitatea se va asigura prin méasurile de semnalizare ce trebuie luate pe timpul exploatari
obiectivului. Vor fi semnalizate si marcate corespunzator: circulatia auto i pietonala, dirijarea fluxurilor in
intersectii pentru evitarea conflictelor intre fluxuri i respectiv intre participantii fa trafic.

Obiectivul va fi semnalizat 5i marcat conform SR 1848-1 - Siguranta circulatiei. Indicatoare rutiere.
Clasificare simboluri §i amplasare gi STAS 1848-7. Siguranta circulafiei. Marcaje rutiere.

Clasa betonului folosit in vederea realizarii pilotilor, zidurilor de sprijin si a rigolelor a fost adoptata
in functie de prevederile SR EN 206-1 si SR 13510/2006.

2.2, Indicatori tehnico-economici ai investiiei

Valoarea totala a investifiei (INV), inclusiv TVA, din care constructii montaj (C+M )

VALORI LEI TVA VALORI (TVA INCLUS)
TOTAL GENERAL 2.214.312,36 417.046,27 2.631.358,63
Dincare C + M 1.757.454,62 333.916,38 2.091.371,00

Durata estimativé de realizare a investiliei este de 16 luni.

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatja in vigoare $i constau
din fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local, credite exteme
garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile i alte surse legal constituite.
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2.3. Avizele si acordurile care insofesc documentatia

- Prezentarea certificatului de urbanism sau a tuturor avizelor si acordurilor in copii lizibile sau a copiilor
dupa cererile facute pentru obtinerea acestora

- Au fost depuse documentele in vederea oblinerii avizelor cerute prin certificatul de urbanism.

3.Concluzii si propuneri ale gedintei de avizare :
In urma verificarii si analizarii documentatiei cu privire la investilia ‘Lucrar de consolidare pe DJ 244J; DN
24A (Epureni) - Horga” — faza D.A.L.l., depusa in vederea avizarii C.T.E., membrii comisiei dau AVIZ FAVORABIL

realizarii investitiei mai sus menfionate.

Prezentul proces verbal a fost incheiat astazi 2. /( Zolg in h exemplare in original.
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Participanti la sedinta de avizare :
Membri
Numele si prenumele Functia in cadrul Consiliului Judetean Vaslui

Mariana VIERU Director Executiv - Directia Tehnica
Catalin-Alexandru . - N -
TOMA Director Executiv Adjunct - Directja Tehnica
Mircea TUTUIANU Director Executiv - Directia Economica

Aurel ANTON Director Executiv Adjunct- Directia Economica

Arhitect Sef - Directia Urbanism, Amenajarea
Marian BESLIU Teritoriului, Achizitii Publice

Director Executiv - Directia de Dezvoltare i
Mihaela CHIRCU Cooperare

Mihaela CODREANU Consilier - Compartiment Contabilitate

) Sef birou - Biroul Administrarea Domeniului
Costel SAPONARIU Public si Privat al Judetului, Lucrari Publice,
investitji

Bogdan-Andrei CRETU  Consilier - Directia Tehnica

Invitati

Functia in cadrul C.T.E.  Semnétura

Pregedinte C.T.E. / 4 :

Membru C.T.E. —T

Membru C.T.E.

Membru C.T.E.

Membru C.T.E.

Membru C.7.E

Membru C.T.E

%
Membru C.T.E.
Membru C.T.E.

(CEi ST PPt~ Pociediees L

—~Erdehiits b ecl~25 consne. '%"QD\SLC( =X

Secretar C.T E.
Alexanc% z/
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CONSILIUL TEHNICO - ECONOMIC SE APROBA,

PRESEDINTE
DUMITRU BUZATU
AVIZ C.T.E.NR.17/721.11.2018
A. DATE GENERALE :

Denumirea investitiei . “Lucrari de consolidare pe DJ 244J: DN 24A (Epureni) - Horga’

Proiectant : 3B CONSTRUCTION PROJECT S.R.L. IASI

Faza de proiectare : DALI

Beneficiar : Unitatea Administrativ Teritoriala Judetul Vaslui

Valoarea totald a Total general 2.631.358,63 lei (inclusiv TVA)

investitiei : Din care C+M 2.091.371,00 lei (inclusivTVA}

B. PREZENTAREA DOCUMENTATIEI :
1. Amplasamentul obiectivului
Drumul judefean DJ 244J: DN 24A (Epureni}- Horga, km 0+000 - 6+250 (L= 6,250 km), judetul Vaslui

2. Principalele caracteristici specifice ale investitiei

TRONSON 1: KM 5+130 - POD EXISTENT

> Lucrari de degajare din albia raului a sirafificatiei neconforme purtate de apa si a resturilor
vegetale {crengi, copaci, etc.);
> Lucrari de amenajare a albiei raului prin profilare gi protejare cu un pereu de fund impotriva

eroziunilor provocate de curentul de apa. Se protejeaza astfel si fundatjile culeelor impotriva afuierii. La partea
inferioara se va dispune un material geosintetic cu rol de separare si filtrare utilizat pentru a reduce antrenarea
hidrodinamica a particulelor fine la viteze mari ale apei. Pereul de fund va fi incadrat atét la inceput cat i la
sfarsit de un pinten din anrocamente;

> Lucrari de protecfie a fundatiilor podului impotriva fenomenului de afuiere;

> Amenajarea taluzurilor de rambleu i a malurilor, pe fiecare parte a podului, pe o fungime de
minim 15m amonte §i aval prin dispunerea unor structuri elastice care sa impiedice manifestarea eroziva a
cursului de apa. Dimensionarea lucrarilor de aparare de mal se vor realiza pe baza calcului hidraulic pentru
stabilirea nivelului apei ta debitul de calcul, a vitezei curentului i a afuerilor;

»
TRONSON 2: KM 5+330-5+400

> Lucréri de sistematizare pe orizontala si verticald, prin realizarea de santuri, rigole $i podete care
s3 colecteze controlat apele din precipitatii.

> Terasarea in trepte a zonei din aval, in aga fel incat sa nu fie posibila stationarea apei prin baltire.
Pamantul va fi compactat cu mijloace mecanice, in momentul de fata fiind foarte afanat ca urmare a migcarilor
de teren;

> Vegetalizarea zonei de aval cu arbori si plante perene cu radacini adanci gi crestere rapida.

> Lucréri de monitorizare geotehnicd a amplasamentului, atat pe masura avansarni execufiei
lucrarilor, cat si dupé finalizarea lor. Monitorizarea geotehnica ofera informatii in ceea ce priveste adancimea
posibilelor planuri de forfecare, viteza si direclia de alunecare; pe termen lung, citirile periodice permit
verificarea integritaii structurilor proiectate si confirmarea ipotezelor luate in calcul in faza de proiectare. Din
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punct de vedere al parametrilor fenomenului, inregistrarea lor pe 0 anumitd perioadd de timp si in mod
obligatoriu dupa evenimente importante (precipitatii abundente, seism de mare intensitate) este esentjal3;

> Asigurarea stabilitatii sectorului de drum prin realizarea unor lucrari de consolidare de tipul unui
sistem de sprijin fundat pe piloti, dispusi spatial si incastrati in terenul bun de fundare, astfe!:

- Realizarea structurii de sprijin din piloli forati cu diametru min. 300mm, rigidizali la partea
superioara cu un zid de sprijin din beton armat. Structura se va dispune la limita acostamentului
pe zona de rambleu;

- in spatele zidului de sprijin se va realiza un sistem de drenaj longitudinal care va prelua apa din
infiltrati;

- Refacere corp drum (fundatie si sistem rutier);

Determinarea adancimii de incastrare i dimensionarea pilofilor a fost realizata in functie de poziionarea
in adancime a planului de alunecare si valoarea impingerii exercitatd de pamant asupra lucrarii de sprijin.
Raportat la adancimea planurilor potentiale de alunecare se apreciaza o lungime de min. 10.0m a pilofilor.

Terenul de incastrare a pilotilor este reprezentat de stratul de Argila prafoasa cafenie cenugie cu lentile
nisipoase centimetrice. cu plasticitate mare, plastic vartoasa cu compresibilitate mare gi Argila cenusie cu
intercalatji nisipoase, cu plasticitate mare, plastic tare.

TRONSON 3: KM 5+510-5+560

> Lucrdri de sistematizare pe orizontala si verticald, prin realizarea de saniuri, rigole si podete care
sd colecteze controlat apele din precipitafii.

> Parapete metalice tip HI - montat pe structura de sprijin

» Lucréri de drenare a apelor subterane cu drenuri de adancime

Pentru reducerea presiunii hidrostatice a apei asupra lucrarilor de consolidare se impune captarea
acestui acvifer subteran i mentinerea panzei de apa freatica la o cota cat mai redusa.

Mentinerea la cote cat mai joase a panzei de apa freaticé prin realizarea unor refele de drenuri de
adancime- executia de drenuri sifon.

Impunerea unor sisteme de drenaj de adancime reiese din necesitatea de a reduce presiunea
hidrostatica a apei asupra lucrarilor de consolidare i de a stopa fenomenul de antrenare hidrodinamica prin
care apar tasari la partea superioard a terasamentului de drum chiar i dupa dispunerea elementelor de
consolidare (fenomenul de alunecare se transforma in unul de tasare).

> Terasarea in trepte a zonei din aval, in aga fel incat sa nu fie posibila stationarea apei prin béltire.
Pamantul va fi compactat cu mijloace mecanice, in momentul de fata fiind foarte afanat ca urmare a migcérilor
de teren;

> Vegetalizarea zonei de aval cu arbori §i plante perene cu radacini adanci si cregtere rapida.

> Lucrari de monitorizare geotehnicd a amplasamentului, atat pe masura avansarii execuliei
lucrarilor, cat i dupd finalizarea lor. Monitorizarea geotehnica ofera informalii in ceea ce priveste adancimea
posibilelor planuri de forfecare, viteza i direclia de alunecare; pe termen lung, citirle periodice permit
verificarea integritatii structurilor proiectate si confirmarea ipotezelor luate in calcul in faza de proiectare. Din
punct de vedere al parametrilor fenomenului, inregistrarea lor pe o anumitd perioada de timp si in mod
obligatoriu dupa evenimente importante (precipitatii abundente, seism de mare intensitate) este esentiala;

> Asigurarea stabilitatii sectorului de drum prin realizarea unor lucrari de consolidare de fipul unui
sistem de sprijin fundat pe pilotj, dispusi spatial si incastrati in terenul bun de fundare, astfe!:

- Realizarea structurii de sprijin din pilotj forati cu diametru min. 300mm, rigidizati la partea
superioara cu un zid de sprijin din beton armat. Structura se va dispune la limita acostamentului
pe zona de rambleu;

- in spatele zidului de sprijin se va realiza un sistem de drenaj longitudinal care va prelua apa din
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infiltratii;

- Refacere corp drum (fundatie si sistem rutier);

Determinarea adancimii de incastrare i dimensionarea pilofilor a fost realizatd in functie de
pozitionarea in adancime a planului de alunecare si valoarea impingerii exercitata de padmant asupra lucrarii
de sprijin. Raportat la adancimea planurilor potentiale de alunecare se apreciaza o lungime de min. 12.0m a
pilotilor.

Terenul de incastrare a pilotilor este reprezentat de stratul de Argila prafoasa cafenie cenusgie cu lentile nisipoase

centimetrice. cu plasticitate mare, plastic vartoasa cu compresibilitate mare si Argila cenusgie cu intercalatii
nisipoase, cu plasticitate mare, plastic tare.

3. Sursa de finantare

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si constau din
fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau
contractate de stat, fonduri externe nerambursabile i alte surse legal constituite.

4, Principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei:
Valoarea fotala (INV} = 2,631.358,63 lei inclusiv T.V.A.
Din care C+M = 2.091.371,00 lei inclusiv T.V.A.

Durata de execulie a investitiei 16 luni

C. CONCLUZII

Analizand documentatia prezentatd in sedinta de avizare din data de 21.11.2018, conform procesului-
verbal al sedinfei de avizare nr. 13/21.11.2018, anexa la prezentul aviz, Consiliul Tehnico-Economic da:

AVIZ FAVORABIL
pentru obiectivul “Lucrari de consolidare pe DJ 244J: DN 24A (Epureni) - Horga”

Se avizeaza urmatorii indicatori tehnico-economici:
% Valoarea totald (INV) = 2.631.358,63 lei inclusiv T.V.A.
+ Din care C+M = 2.091.371,00 lei inclusiv T.V.A.
+» Capacitai
- TRONSON 1: KM 5+130 - Amenajare pod existent
- TRONSON 2: KM 5+330 - 5+400 - Consolidare amplasament pe o lungime de 70 ml
TRONSON 3: KM 5+510 - 5+560 — Consclidare amplasament pe o lungime de 50 ml

Durata de executie a investifiei: 16 luni

PRESEDINTE C.T.E.
Mariana Vieru

/y Secretar G.TE.
' Alexandry fudau

/
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ROMANIA

JUDETUL VASLUI
CONSILIUL JUDETEAN
DIRECTIA TEHNICA
DIRECTIA ECONOMICA

RAPORT

privind aprobarea proiectului de hotérare privind aprobarea documentatiei tehnico- economice
(faza DALI) si a indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii: ,,Lucriri de
consolidare pe DJ 244]): DN 24 A(Epureni) - Horga”

In conformitate cu prevederile art. 98 coroborat cu art. 44 din Legea nr. 215/2001 privind
administratia publicd locald, republicatd, cu modificérile §i completirile ulterioare, analizénd
proiectul de hotdrdre privind aprobarea documentatiei tehnico-economice (faza DALI) si
indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii ,,Lucréri de consolidare pe DJ
244J: DN 24A(Epureni) - Horga” am constat c# acesta este elaborat cu respectarea prevederilor
legale in materie.

DIRECTOR EXECUTIV

Mariana Vieru



