ROMANIA
JUDETUL VASLUI
CONSILIUL JUDETEAN

PROIECT DE HOTARARE nr. 12019
privind aprobarea documentatiei tehnico - economice (faza DALI) si a indicatorilor tehnico-economici aferenti
obiectivului de investitii: ,,Pod pe DJ 245E, km. 2+705”

avand in vedere :
- expunerea de motive a presedintelui Consiliului Judetean Vaslui;

~ referatul Directiei Tehnice din cadrul aparatului de specialitate al Consiliului Judefean Vaslui
nr. 3620/14.03.2019;

- Hotarirea Consiliului Judefean Vaslui nr. 36/28 februarie 2019 privind aprobarea Notei
conceptuale si a Temei de proiectare pentru obiectivul de investitie “Pod pe DJ 245E, km. 247057,
in conformitate cu:

- art.l alin. (2), lit. b), art. 5 alin. (1), lit. b), art. 9 §i anexa nr, 5 din H.G. nr. 907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor
de investitii finanfate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare;

- art. 44 alin. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, republicatd, cu
modificarile gi completirile ulterioare;

- art. 91 alin. (1), lit. b} si alin. (3), lit. f) din Legea nr.215/ 2001 privind administratia publici
locald, republicatd, cu modificarile i completarile ulterioare;

- avizul CTE nr. 1/12.03.2019;

in temeiul art. 97 alin. (1) din Legea nr.215/2001 privind administratia publici locala,

republicatd, cu modificrile i completérile ulterioare;

Consilinl Judefean Vaslui

HOTARASTE:

Art.1. - Se aprobd documentatia tehnico-economica (faza DALI) a obiectivului de investitii ,,Pod
pe DJ 245E, km. 2+705”, previzuti in anexa nr. | care face parte integranta din prezenta hotirére.

Art.2. - Se aprobi indicatorii tehnico-economici ai obiectivului de investitii ,,Pod pe DJ 245E,
km. 2+705", previzuti in anexa nr. 2 care face parte integranta din prezenta hotirére.

Art. 3. - Prezentul act administrativ va fi comunicat Institutiei Prefectului - Judejul Vaslui,
precum si: presedintelui Consiliului Judetean, Directiei Tehnice §i Directiei Economice din cadrul aparatului
de specialitate al Consiliului Judetean Vaslui in vederea aducerii la indeplinire.

Vaslui, 2019

PRESEDINTE,
Dumitru Buzatu

DIREC ADMINISTRATIE PUBLICA
Am luat la cunostintd de acest inscris oficial
si imi asum responsabilitatea asupra legalitatii.
Director exegutiy,
Adriana-Ma ide
. DIRECTIA TEHNICA s 7
Imi asum responsabilitatea pentru fundamentarea,
corectitudinea i legalitatea intocmirii acestui inscris oficial.
Director executiv,
Mariana Vieru
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d. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementdrile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei,
conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice. ..........cccourervievcrcrcmniniiiciccc s 34
e. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe
garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite. .................... 36

3. Urbanism, acorduri si aViZe CONFOTINE ......c...coimiiueiiiiiriiniiiiiiitiiecteseseststesssasesssssssessssssssssstssssesssssssesssessen 37
a. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire. .........ccoccvvcceiiininncncnn. 37
b. Studiu topografic, vizat de cdtre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara..........cccocovvierernnennnnn. 37
c. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevdzute de lege...........cccovueenennen. 37
d. Avize privind asigurarea utilitdtilor, in cazul suplimentdrii capacitatii existente ..........cccoovereeuennen. 37
e. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, mdsuri de diminuare a

impactului, mdsuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu, de
principiu, in documentatia tehnico-economica
f. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile tehnicep
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1. Informatii generale privind obiectivul de investitii.

1.1. Denumirea obiectivului de investitii.

"POD PED]J 245E, KM 2+705”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor.

CONSILIUL JUDETEAN VASLUI, JUDETUL VASLUI

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar).

CONSILIUL JUDETEAN VASLUI, JUDETUL VASLUI

1.4. Beneficiarul investitiei.

CONSILIUL JUDETEAN VASLUI, JUDETUL VASLUI

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie.

S.C. MEM PROJECT CONSTRUCT S.R.L

em N
Project SERT
. C()nslrllct L Serla ¢ wr.:03536  Seria m ar.:01632  Serfa s 01101394
clefon:  0752.007.947 - od Unic de Inregistrare: 30833576
ax irect: 0832.818.422 dresa: Str. Ciurchi Nr.82 Bl D6
cb: www.constructii-proicet.ro ont Bancar: RO7SMILBO00GO0000B506504
mail:mem construct@gmail .com ont Trez.1asi:ROISTREZ4065060X XX 019136

Colectiv de elaborare:

Ing. Sofroni Andrei - sef de proiect; A+

COD CAEN :7112 - Activitati de inginerie si consultanta te Tegate de acestea
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2. Situatia existenta si necesitatea realizarii lucrarilor de interventii.

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare.

Dezechilibrele economice si sociale existente intre nivelurile de dezvoltare a diferitelor
regiuni ale tarii, dar si intre mediile de rezidenta rural-urban, impun adoptarea unor politici active
care sd asigure concomitent dezvoltarea economicd, bundstarea sociald si protectia mediului.

In orientarea acestor politici este necesard evaluarea realistd a spatiului rural din punctul
de vedere al resurselor disponibile, dar si al factorilor favorizanti si restrictivi ai dezvoltarii.

In ultimii ani preocupirile pentru a realiza o dezvoltare economici si sociald echilibratdin
profil teritorial s-au extins. Aceastd tendintd s-a impus, in primul rand, datoritd rolului important
pe care dezvoltarea economicd la nivel local il are In utilizarea eficientd a resurselor
existente. Dezvoltarea infrastructurii si a serviciilor locale de bazd in zonele rurale reprezintd
elemente esentiale in cadrul oricirui efort de a valorifica potentialul de crestere si de a
promova durabilitatea zonelor rurale. De fapt, crearea de infrastructurd reprezintd primul pas
in cadrul procesului de dezvoltare locald, in ideea cd accesul la utilitdti, bunuri si/sau servicii
creste atractivitatea zonei, deci actioneaza ca un ,magnet” pentru potentialii investitori.

Intre infrastructura unei zone si dezvoltarea sa economici existd o relatie de
reciprocitate. Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atdt mai mare cu cat
infrastructura este mai dezvoltatd. De asemenea, cresterea economica exercitd o presiune asupra
infrastructurii existente si determind o nevoie mai accentuatd de dezvoltare a acesteia. Astfel,
construirea siintretinerea infrastructurii au un efect multiplicator ce creeaza numeroase locuri
de munca siimpulsioneazd dezvoltarea economica.

Dezvoltarea durabild a comunitdtilor locale reprezintd o prioritate pentru cd modul in care se
dezvoltd localitatea, 1i afecteaza prezentul si sansele de viitor. O comunitate durabild, apreciaza si

FAZA DE PROIECTARE: D.A.L.L Pagina4




S.C. MEM 3 CONSTRUCT S.R.L Nr. Proiect: 46/2018

2.2. Analiza situatiei existente gi identificarea deficientelor
Podul amplasat pe DJ245E peste, in apropiere de localitatea Bulboaca, judetul Vaslui, are
suprastructura compusa din 7 fasii cu goluri, cu 2 deschideri marginale de 6,0m si o deschidere
centrala de 8,0m si o lungime totala de 28,00 m.
Podul este construit in aliniament, normal fata de cursul de apa si urmareste declivitatea
longitudinala a drumului judetean DJ 245E la km 2+705.

Elemente geometrice generale ale podului
Podul prezinta urmdtoarele caracteristici geometrice generale:

- dupd structura de rezistenta: pod pe 7 fasii cu goluri din beton precomprimat

- dupd modul de executie: pod pe 7 fasii cu goluri din beton precomprimat

- Numarul de deschideri si lungimea lor: 2 deschideri marginale de 6,0 m + 1 deschidere centrala de
8,00m

- Latimea partii carosabile 6,50 m

- Latimea totala a podului: 0,4+6,50+0,44=7,30 m

- Lungimea totala a podului: 28,o0m

- Aparate de reazem: rezemare directa

- Tip infrastructuri: 2 culei si 2 pile cu elevatia din zidarie de piatra si banchetele
de rezemare din beton

- Tip fundatii: fundatii directe, de suprafata

- Tipul imbrdcamintei pe pod: balast

- Parapeti pietonali: parapet pietonal metalic

- Parapeti de siguranta: nu

- Racordari cu terasamentele: sferturi de con din pamant

- Apéréri de maluri nu are

Podul a fost expertizat in anul 2018 de catre Expertul Tehnic prof. dr. ing. Varlam Nistor
Florin.

Conform “Instructiunilor pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-
2006 elaborate de AdministratiaNationald a Drumurilor prin decizia nr. 19 din 17.01.2002, pentru
un indice total de stare tehnica I+=24 puncte, podetul se incadreaz in clasa tehnica IV si prezinta o
stare tehnica nesatisfacatoare cu elemente constructive aflate intr-o stare avansta de degradare.

Tinand cont de urmatoarele aspecte:

- Preluarea convoaielor grele prevazute de normele actuale de proiectare ar impune solutii
de consolidare costisitoare care trebuiesc aplicate structurii in ansamblul (inclusive
fundatiilor).

Interventiile de reparatie si consolidare nu pot asigura conditiile de durabilitate si durata
de exploatare impusa de Eurocoduri.

Lucrarea a fost proiectata la o clasa de incarcare care nu corespunde cerintelor de
siguranta actuale.

- Costurile consolidarii ar fi comparabile cu costurile unui pod nou.

Se apreciaza de catre expertul ethnic faptul ca solutia de consolidare a podului este

deficitara din punct de vedere tehnico-economic.
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Pana la receptia lucrdrilor de reparatii si consolidare, expertul tehnic dr. ing. Varlam Nistor
Florin impune introducerea urmatoarelor restrictii pentru circulatia autovehiculelor pe pod:

1. Se restrictioneazd pe o singura banda centrala de maxim 4,0m circulatia autovehiculelor
prin montarea de balize directionale cu insemne reflectorizante, vizibile noaptea pe pod si cu
presemnalizarea restrictiilor.

2. Se restrictioneaza la 20 km/ora viteza de circulatie a autovehiculelor prin montarea unor
limitatoare de viteza, pe toata latimea caii, la ambele capete ale podului .

3. Se restrictioneazd masa autovehiculelor care pod circula pe pod la 10 t.

4. Se va monta semnalizarea si presemnalizare a acestor restrictii de circulatie cu respectarea
tuturor prevederilor cuprinse in Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si
instituirea restrictiilor de circulatie in vederea executdrii de lucrari in zona drumului public si/sau
pentru protejarea drumului, Buletinul Tehnic Rutier anul XI, nr. 8-9/2014.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
Prioritatea de investitie este asigurarea si promovarea sistemelor de transport durabile si
eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilor.
Pentru indeplinirea scopurilor prioritatilor de investitie, este necesara reabilitarea podului,
pentru imbunatatirea parametrilor relevanti: cresterea vitezei, sigurantei rutiere, portantei.

3. Descrierea constructiei existente

3.1. Particularititi ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan);
Obiectivul este un pod amplasat pe DJ 245E la km 2+705, peste raul Bulboaca, in apropierea
localitdtii Bulboaca, judetul Vaslui, are suprastructura compusa din 7 fasii cu goluri, si lungimea
totala de 28,0 m.

b) relatiile cu zone Invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;
Judetul Vaslui este situat in estul Romaniei, la granita cu Republica Moldova si are o
suprafata de 5.318 kilometri patrati, reprezentand 2,23% din suprafata tarii.

Se Invecineaza cu:

la Sud cu judetul Galati,
la Vest si Sud-Vest cu judetul Neamt, Bacdu si Vrancea,
iar la Nord cu judetul lasi.

Limita esticd este marcatd de catre Valea Prutului care este in acelasi timp si granita
naturald cu Republica Moldova.
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c) datele seismice si climatice;
Principalele forme de relief sunt dealurile joase (in partea centrald si de vest) si campiile
deluroase (in partea de est). Principalele bazine hidrografice sunt cele ale raurilor Prut si Barlad.
Lacurile naturale nu sunt foarte multe la numar, mai importante fiind cele din lunca Prutului.

Principalele lacuri sunt cele de natura antropica.

In conformitate cu Legea nr. 575/2001 privind Planul de amenajare a teritoriului national -
Sectiunea a V-a, zone de risc natural, amplasamentul se incadreaza in urmatoarele zone de risc:

- Zona cu cantitati de precipitatii peste 100-150 mm in 24 de ore, cu arii afectate de inundatii

datorate revarsarii unui curs de apa.
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- Zona cu potential ridicat de producere a alunecarilor de teren si probabilitate de alunecare

mare, majoritatea alunecarilor care apar suntalunecari primare si reactivate.
PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL fnemam €
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d) studii de teren:

(i) studiu geotehnic

Avind in vedere caracteristicile constructiei precum si conditiile de teren, se estimeaza
pentru ansamblul constructie-teren, o categorie geotehnicd 2. In consecints, s-a considerat
necesar pentru determinarea caracteristicilor fizicomecanice ale terenului de fundare,
executarea cite unui foraj manual cu diametrul de 4”, pe fiecare mal. Amplasarea in plan a
prospectiunilor executate este prezentatd in plansa SGI1. 1.6.Perioada in care s-au executat
prospectiunile (noiembrie 2018) se poate considera ca o perioadd relativ saraca in precipitatii.

Din punct de vedere geotehnic, pe amplasament se semnaleaza prezenta formatiunilor
de virstd cuaternari si sarmatiana astfel:

-in suprafati in forajul F1, sub un strat de sol vegetal si umpluturd de pamint, pind la
adincimea de 1,20m se giseste un strat de nisip argilos, plastic moale, pind la adincimea de
3,50m, apoi urmeazd un strat de argild plastic virtoasa pind la adincimea de 4,40m, dup4 care s-
a interceptat un strat de nisip prafos, strat in care s-au oprit prospectiunile la adincimea de 8,00
m.

-in suprafati in forajul F2, sub un strat de sol vegetal si umpluturd de pamint, pina la
adincimea de 1,40m se giseste un strat de praf nisipos argilos, plastic consistent, pind la
adincimea de 3,80m, apoi urmeazi un strat de argild plastic virtoasd pind la adincimea de
4,50m, dupi care s-a interceptat un strat de nisip argilos, plastic moale, pind la adincimea de
6,80m, dupi care s-a interceptat un strat de praf nisipos argilos, plastic curgdtor, strat in care s-
au oprit prospectiunile la adincimea de 8,00 m .
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-stratul de bazi este constituit din argila marnoasd vindta cenusie situatd la adincimi de
18,0...22,0 m de la nivelul terenului cu un orizont degradat de circa 3,0...5,0 m.

Apa subterand s-a interceptat in foraje la adincimea de 0,50...2,50 m de la nivelul
terenului natural.

Studiul geotehnic este prezentat in dosar separat anexa la documentatie.

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;
- In amplasamentul lucrarii exista utilitati suspendate de pod, atat amonte cat si aval ce
trebuiesc deviate in vederea realizarii investitiei.

f) analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbdri climatice ce pot afecta investitia;

Podul a fost expertizat in anul 2018 de catre Expertul Tehnic prof. dr. ing. Varlam Nistor
Florin.

Conform “Instructiunilor pentru stabilirea stdrii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-
2006 elaborate de AdministratiaNationald a Drumurilor prin decizia nr. 19 din 17.01.2002, pentru
un indice total de stare tehnica Is=24 puncte, podetul se incadreaza in clasa tehnica IV si prezinta o
stare tehnica nesatisfacatoare cu elemente constructive aflate intr-o stare avansta de degradare.

Pana la receptia lucrdrilor de reparatii si consolidare, expertul tehnic dr. ing. Varlam Nistor
Florin impune introducerea urmatoarelor restrictii pentru circulatia autovehiculelor pe pod:

1. Se restrictioneaz pe o singura banda centrala de maxim 4,0m circulatia autovehiculelor
prin montarea de balize directionale cu insemne reflectorizante, vizibile noaptea pe pod si cu
presemnalizarea restrictiilor.

2. Se restrictioneazd la 20 km/ora viteza de circulatie a autovehiculelor prin montarea unor
limitatoare de viteza, pe toata litimea caii, la ambele capete ale podului .

3. Se restrictioneazd masa autovehiculelor care pod circula pe pod la 10 .

4. Se va monta semnalizarea si presemnalizare a acestor restrictii de circulatie cu respectarea
tuturor prevederilor cuprinse in Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si
instituirea restrictiilor de circulatie in vederea executdrii de lucrari in zona drumului public si/sau
pentru protejarea drumului, Buletinul Tehnic Rutier anul XI, nr. 8-9/2014.

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditiondrilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate.

In urma prospectiunilor efectuate in terenul de amplasament, nu au fost identificate
monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinatd.
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3.2. Regimul juridic:

a) natura proprietétii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune;

Terenul de amplasament este in proprietatea Consiliului Judetean Vaslui, judetul Vaslui
si nu face obiectul unei spete de judecatd in instantele judecatoresti fiind liber de orice sarcind.

b) destinatia constructiei existente;

Constructia existentd este Incadratd conform inventar domeniu public in categoria de
drumuri publice.

Terenul de amplasament se afld In proprietatea benefcarului conform H.G. 1361/2001
privind atestarea domeniului public al judetului Vaslui, precum si al municipiilor, oragelor si
comunelor din judetul Vaslui.

c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice,
arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate,
dupa caz;

Constructia existentd nu este inclusa in listele monumentelor istorice, situri arheologice,
arii naturale protejatesau zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate.

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dup4 caz.

Terenul de amplasament este in proprietatea Consiliului Judetean Vaslui, judetul Vaslui
si nu face obiectul unei spete de judecatd in instantele judecatoresti fiind liber de orice sarcind.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a) categoria si clasa de importantd;

Lucrarea care face obiectul documentatiei se incadreaza la categoria de importanta
C-constructii de importanta normala, in conformitate cu prevederile art. 22 Sectiunea 2
,Obligatii si raspunderi ale proiectantului” din Legea nr. 10/18.01.1995 privind calitatea in
construci si in baza ,Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a
constructiilor” din ,Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor” aprobat cu ordinul MLPAT nr. 31/N/02.10.1995.

Conform prevederilor STAS 10100/0-75 ,, Principii generale de verificare a sigurantei
constructiilor”, lucrarile acestei documentatii se incadreaza in clasa de importanta II-
constructii de importanta medie.

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;
Constructia existentd nu este inclusd in listele monumentelor istorice, situri arheologice,
arii naturale protejatesau zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate.

¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;
Durata de executie a podului nou este de 8 luni.
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d) suprafata construitd;
S =3200,00 mp.

e) suprafata construitd desfasuratd;
S =3200,00 mp.

f) valoarea de inventar a constructiei;
NU ESTE CAZUL

g) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.
Nu este cazul.

3.4. Analiza stirii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale
auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul
imobilelor care beneficiazi de regimul de protectie de monument istoric si al
imobilelor aflate in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone
construite protejate. Se vor evidentia degradarile, precum si cauzele principale
ale acestora, de exemplu: degradari produse de cutremure, actiuni climatice,
tehnologice, tasiri diferentiate, cele rezultate din lipsa de intretinere a
constructiei, conceptia structurala initiald gresita sau alte cauze identificate prin
expertiza tehnica.

Toate defectele si degraddrile constatate au fost analizate si depunctate de expertul tehnic dr.
ing. Varlam Nistor Florin in conformitate cu “Instructiunile pentru stabilirea stirii tehnice a unui
pod”, indicativ AND 522-2002, si cu “Manualul pentru identificarea defectelor aparente la
podurile rutiere si indicarea metodelor de remediere”, indicativ AND 534-98.

Investigatiile pe teren pentru evaluarea starii tehnice a podului amplasat pe DJ245E, km
2+705 judetul Vaslui, s-au facut prin:

1. Inspectii vizuale in amplasamentul podului.

2. Misurétori pentru intocmirea releveului podului inclusiv masuratori topografice.

3. Fotografii care si pund in evidentd defectele si degradarile existente si care sd ajute la
identificarea si evaluarea corectd a stadiului de evolutie a proceselor de degradare identificate pe
structura poditului.

Cele mai importante defecte si degraddri constatate sunt urmatoarele:

La nivelul suprastructurii podului

La nivelul fasiilor cu goluri au fost constatate urmatoarele defecte si degraddri:
1. Beton degradat prin carbonatare.

2. Beton cu aspect friabil la nivelul grinzilor turnate la capetele fasiilor cu goluri.
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S.C. MEM
3. Coroziunea armiturii, pete de rugina la nivelul talpii inferioare a fasiilor cu goluri

prefabricate (foto nr. 1).
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Foto nr. 1 - Coroziunea armaturii, pete de rugina la nivelul talpii inferioare

a fasiilor cu goluri prefabricate
4. Cumularea la nivelul fasiilor cu goluri a mai multor degraddri (coroziune, fisuri, crapaturi,

carbonatarea si exfolierea stratului de beton de acoperire).
5. Defecte de suprafati ale fetei vdzute a fasiilor cu goluri prefabricate: culoare neuniforma,
pete negre, impuritatii, pete de rugind, aspect préfuit, imperfectiuni geometrice, aspect macroporos

(foto nr. 1)..
6. Fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), faiantarea betonului.
7. Lipsa golurilor de aerisire care sa permita eliminarea apelor infiltrate in fasiile marginale

(foto nr. 2).

Foto nr. 2 — Solidarizare necorespunzatoare intre fasiile cu goluri, latime insuficienta a banchetei
de rezemare. Fasiile marginale nu reazema pe toata latimea lor.
Paginal2
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8. Solidariziri necorespunzitoare intre fasiile cu goluri prefabricate (infiltratii, fisuri, rosturi
matate necorespunzitoare) - infiltratii, eflorescente pe talpa inferioara si la nivelul rosturilor
longitudinale dintre fsiile prefabricate. Bancheta de rezemare are latime insuficienta, astfel fasiile
marginale nu reazema pe toata latimea lor (foto nr. 2).

9. Lipsa protectiei anticorozive - culoarea neuniformd, matdri, exfolieri, pete de ruging,
scurgeri de oxizi de fier pe suprafata fasiilor prefabricate.

10. Modificarea exageratd a formei si proprietatilor fizico-mecanice ale betonului
precomprimat din alcatuirea fasiilor cu goluri.

11. Degradarea grinzii parapetului pietonal, exfolierea betonului, coroziunea armaturii.

La nivelul infrastructurii podului

La nivelul culeilor si a pilelor podului au fost constatate urmatoarele defecte si degraddri:

1. Beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat.

2. Beton degradat prin carbonatare la nivelul elevatiilor.

3. Defecte de suprafatd ale fetei vizute la nivelul elevatiilor - culoare neuniformd, pete negre,
impurititi, pete de ruging, aspect prafuit, imperfectiuni geometrice, aspect macroporos, agregate la
suprafata.

4. Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elevatiei in care agregatele nu sunt
inglobate in pasta de ciment.

5. Fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), faiantarea betonului la nivelul.

6. Constructia defectuoasd a banchetelor de rezemare cu latime insuficienta, fard spatii de
vizitare si fird pante transversale necesare pentru asigurarea scurgerii rapide a apelor pluviale
infiltrate prin rosturi (foto nr. 3).

Foto nr. 3 - Constructia defectuoasi a banchetelor de rezemare cu latime insuficienta, fard spatii
de vizitare
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7. Segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne la nivelul banchetelor de rezemare.
8. Zone in care bucati din zidarie sunt dislocate.

Calea pe pod

La nivelul caii pe podet au fostconstate urmatoarele defecte si degradari:

1. Alinierea in plan rampé&-pod necorespunzatoare, latime insuficientd a rambleului, acces
dificil pe pod (foto nr. 4).

2. Denivelari ale cdii pe pod (foto nr. 4).

3. Degradarea parapetului pietonal si lipsa parapetului de protectie (foto nr. 4).

4, Neasigurarea pantelor transversale de scurgere a apelor pe pod (foto nr. 4).

5. Lipsa dispozitivelor de acoperire a rosturilor.

Foto nr. 4 — Alinierea rampa pod defectuoasa, acces dificil pe pod, lipsa parapetullui directional

Racordarea podului cu rampele de acces si albia cursului de apa

La nivelul rampelor de acces pe pod si albiei cele mai importante defecte si degraddri
constatate sunt urmatoarele:

1. Rampe de acces degradate (denivelari si degradari ale cdii, tasdri ale terasamentelor,
alunecari laterale).

2. Lipsa casiurilor de descarcare a apelor pluviale pe la capetele podului.

3. Lipsa scdrilor de acces care sa permitd coborarea de pe rampe in albia paraului, a
personalului tehnic de intretinere.

4. Degradéri ale malurilor si modificari de albie (ruperea malurilor, modificarea in plan a
traseului cursului apei, depuneri de material solid, prezenta unor obstacole).

5. Lipsa lucrdrilor de apdrare sau dirijare a apelor.
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3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de
vedere al asigurdrii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Conform “Instructiunilor pentru stabilirea stdrii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-
2006 elaborate de AdministratiaNationald a Drumurilor prin decizia nr. 19 din 17.01.2002, pentru
un indice total de stare tehnica I«+=24 puncte, podetul se incadreaza in clasa tehnica IV si prezinta o

stare tehnica nesatisfacatoare cu elemente constructive aflate intr-o stare avansta de degradare.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.
Nu este cazul.

4. Concluziile expertizei tehnice si, dupa caz, ale auditului energetic,
concluziile studiilor de diagnosticare:

a) clasa de risc seismic;

Principalele forme de relief sunt dealurile joase (in partea centrald si de vest) si campiile
deluroase (in partea de est). Principalele bazine hidrografice sunt cele ale raurilor Prut si Barlad.
Lacurile naturale nu sunt foarte multe la numar, mai importante fiind cele din lunca Prutului.
Principalele lacuri sunt cele de natura antropica.

In conformitate cu Legea nr. 575/2001 privind Planul de amenajare a teritoriului national -
Sectiunea a V-a, zone de risc natural, amplasamentul se incadreaza in urmatoarele zone de risc:

- Zona cu cantitati de precipitatii peste 100-150 mm in 24 de ore, cu arii afectate de inundatii

datorate revarsarii unui curs de apa.
PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL fmern et
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MREI Nt 34

PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
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b) prezentarea a minimum doud solutii de interventie;
Avind in vedere concluziile expertizei tehnice, prin prezenta documentatie a fost analizata

constructia unui pod nou pe acelasi amplasament.

In acest scop, prezenta documentatie propune urmétoarele 2 scenarii pentru executia

lucrarilor de reparatii si consolidare:

Varianta I - Pod nou cu suprastructura din otel ondulat.

Podul va avea urmitoarele caracteristici geometrice generale:

- dupd modul de executie:
Suprastructura prefabricata
- Numarul de deschideri si

Infrastructura mong

lungimea lor: 1x20,04 m

- Latimea partii carosabile 7,80 m
Latimea totala a podului: 12,46 m

- Lungimea totala a podului: 30,0 m
Tip fundatii: Fundatii indirecte
Tipul imbracamintii pe pod: Beton asfaltic
Parapeti pietonali: Metalici

Metalici tip H4b
Timpane din beton a

Parapeti de siguranta:
Racordari cu terasamentele:
- Apdrdri de maluri
gabioane

In aceasta varianta podul existent se va inlocui cu
ondulata amplasata dreptunghiular la 90°, cu o lungime #g DL
racordarea la drumul existent. Podul se realizeaza dint [ 3
ondulat. Sectiunea transversala are dimensiunile interioay

Latimea podului la partea superioara este de 12,46
trotuare de 2,08m si 25 cm lisa parapet pietonal. La marginea partii carosabile se monteaza parapet de
siguranta cu un nivel de protective H4b, astfel ramanand un/spatiu util pentru trotuar de 1,50m.

Pe rampe partea carosabila se va racorda la drumul existent.

Sistemul rutier pe pod si pe rampele acestuia este alcatuit din 2 straturi asfaltice si 2 straturi de
agreagate naturale(4 cm BA16, 7 cm BAD22,4, 25 cm balast stabilizat, 30 cm din balast, 15 cm strat de
forma din balast).

Pentru protectia structurii impotriva infiltratiilor provenite din ape pluviale se pozeaza o
geomembrana protejata cu geotextil, astfel: primul strat este din geotextil (500g/mp), al doilea este
membrana din PP sau PHDE, cu grosimea de 1mm, iar al treilea strat tot din geotextil (500g/mp) .

Podul metalic se monteaza in conformitate cu plansele, pe un radier din beton armat clasa
C25/30.

Lungimea fundatiei este 12.20 m si este fundat pe cate 4 piloti forati cu diametrul de 1,08m si
fisa de 25,00m dispusi la o distanta de 3,00m interax.
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Amonte si aval, podul metalic este prevazut cu timpane din beton armat C35/45, intre care se
realizeaza o umplutura in straturi de minim 30 cm.

Pentru dirijarea scurgerii si pentru racordarea malurilor cu terasamentele din rampele de acces
protectia albiei si a malurilor impotriva eroziunilor, amonte si aval de pod, s-a prevazut a se realiza
prin montarea unei saltele de gabioane in grosime de 30cm.

Taluzul malurilor se profileaza la o inclinare de minim 1:1 si se sprijina pe un zid de gabioane
cu inaltimea totala de 2,50m.

Debitele de apa fiind mici in comparatie cu dimensiunile podului (dimensiuni alese datorita
considerentelor din teren), iar malurile nu prezinta semne de eroziune sau instabilitate, protectia albie
a fost proiectata pe o lungime de 40,0m amonte si 30,0m aval, precum si in dreptul podului. Lungime:
de amenajare a albiei este suficienta pentru a asigura o racordare corecta a podului cu terasamentele
existente.

Lucrarile de constructie a podului in varianta I se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

Devierea circulatiei
Pe perioada lucrarilor de executie a podului nou circulatia rutiera si pietonala se va devia pe

o ruta alternative.
Varianta propusa este ca traficul spre localitatea Deleni sa se faca prin intrarea din DN24, de

pe DJ245L conform schitei de mai jos:

: ) a Tarzi
2434 rzid
B Lipowiy Secuia
o3
Pahna
IDJ245E
Dele
neni
o Comi-Albesti
Morent
Crasna
&% 20 min = [2::14]
Ciztim Albegti
Costegy. '
Orgoiégti
DJS245L
’
Réidesti

Adoptarea acestei variante de ocolire elimina costurile pentru executia variantei provizorii.

Ruta alternativa de circulatie se va semnalizeaza si presemnalizeaza cu respectarea tuturor
prevederilor cuprinse in "Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulafiei si instituirea
restrictiilor de circulatie in vederea executdrii de lucrdri in zona drumului public silsau pentru protejarea
drumului", Buletinul Tehnic Rutier anul XI, nr. 8-9/2014.
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Construirea infrastructurilor

Lucririle de constructie a infrastructurilor se desfasoara in urmatoarea ordine tehnologica:
- Se desface calea pe podul existent.

Se desfac fasiile cu goluri existente ce alcatuiesc suprastructura dalata a podului existent.
Fasiile cu goluri se transporta in depozit de comun accord cu beneficiarul in vederea folosirii
ulterioare pentru lucrari provizorii.
Se demoleaza infrastructurile podului existent si se amenajeaza platforma pentru executia
pilotilor forati.
Se aduce in amplasament utilajul pentru executia pilotilor forati.
Se executa pilotii forati. In total se executa un numar de cate 4 piloti cu diametrul de 1,08m
pe fiecare culee cu fisa de 25,00m. Pilotii sunt dispusi pe un singur rand la o distanta de
3,00m interax.
Pilotii sunt executati din beton clasa C25/30 armat cu carcase de armaturi din BST5008S.
Se executa culeile din beton armat C25/30 in care se va ancora suprastructura metalica din
otel ondulat.

Construirea Suprastructurii

Structura de rezistentd a suprastructurii este alcatuita din placi din otel ondulat ce se
monteaza prin ancorare in fundatiile executate in prealabil. Suprastructura are deschiderea de
20,04m si inaltimea maxima de 4,925m.

Structura metalica este amplasata dreptunghiular la unghi de 90°

Dupa montarea suprastructurii din otel, se executa timpanele din beton armat clasa C35,45.

Timpanele se executa de ambele parti ale podului cu lungimea de 30,00m.

Dupa executia timpanelor, intre acestea, se executa umplutura in straturi de maxim 30cm cu
grad de compactare Proctor de 98%, aceasta extinzandu-se lateral, stinga - dreaptd fatd de structurile
metalice cu 0.60 m, urcAnd pani la straturile rutiere de pe drum, cu o pantd de 1:1.

Lucriri la nivelul caii pe pod

- Se monteaza bordurile prefabricate la marginea partii carosabile.

- Se monteaza parapetul de siguranta H4b pe timpanele podului.
Se monteaza parapetul metalic pietonal pe timpanele podului.

- Se executa umplutura de trotuar din beton simplu C20/25.

- Se executa uzura pe trotuare din mixtura asfaltica BA8 in grosime de 3cm.
Peste umplutura executata intre timpane se executa structura rutiera alcatuita din
urmatoarele straturi:

Geotextil cu rol anticontaminator;

Strat de forma din balast in grosime de 15cm;

Strat de fundatie din balast in grosime de 30 cmy;

Strat de fundatie din balast stabilizat in grosime de 25cm;
Geotextil antifisura functii STR+B;

BAD 22,4 -7 cmy;

BA16 -5 cm.
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Lucriri la nivelul rampelor de acces

- Se executa structura rutiera pe rampele de acces in aceiasi solutie ca pe pod.

- Latimea partii carosabile a podului se racordeaza la latimea drumului pe o lungime de 30,0m
pe rampa dinspre Deleni.Pe rampa dinspre Deleni acostamentele si santurile se amenajeaza
pereat.

Pe rampa dinspre Bulboaca, intersectia existenta se racordeaza la partea carosabila a podului
si se amenajeaza pe o lungime de 20,0m de o parte si de alta.

Se monteaza parapet metalic de protectie pe rampe pe o lungime de 25,0m pe fiecare rampa.
La capetele podului se executa casiuri de evacuare a apelor pluviale.

Se executa scari de acces sub pod a personalului de intretinere.

Se executa marcajele rutiere si se deschide circulatia pe pod.

Lucriri la nivelul albiei si a malurilor

Pentru dirijarea scurgerii si pentru racordarea malurilor cu terasamentele din rampele de acces
protectia albiei si a malurilor impotriva eroziunilor, amonte si aval de pod, s-a prevazut a se realiza
prin pozarea pe taluz a unei saltele de gabioane in grosime de 30cm.

Debitele de apa fiind mici in comparatie cu dimensiunile podului (dimensiuni alese datorita
considerentelor din teren), iar malurile nu prezinta semne de eroziune sau instabilitate, protectia albie
a fost proiectata pe o lungime de 40,0m amonte si 30,0m aval, precum si in dreptul podului. Lungimei
de amenajare a albiei este suficienta pentru a asigura o racordare corecta a podului cu terasamentele
existente.

Taluzul malurilor se profileaza la o inclinare de minim 1:1 si se sprijina pe un zid de gabioane
cu inaltimea totala de 2,50m. Zidul de gabioane si taluzul protejat cu saltele se executa pe o lungime
de 40,0m amonte si 30,0m aval.

Zidul de gabioane este alcatuit dintr-un gabion cu dimensiunile 2,0mx1,50m peste care se
monteaza un gabion cu dimensiunile 1,0mx1,0m.

Varianta II -Pod nou cu suprastructura pe grinzi prefabricate cu corzi aderente din beton

armat precomprimat.
Podul proiectat va avea urmatoarele caracteristici geometrice generale:

- dupa schema statica a suprastructurii: - grinzi simplu rezemate

- dupa structura de rezistenta: - pod pe grinzi prefabricate cu armatura preantinsa cu corzi aderente
dupa modul de executie: - pod pe grinzi prefabricate
numarul de deschideri si lungimea lor: - 1x21,00 m
- lungimea totala a podului: -30,0m
- latimea partii carosabile: -7,80
- latimea trotuarelor: -2x2,08m
- latimea totala a podului: 2x0,25+2x2,08+7,80 =12,46 m.
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Structura de rezistenta a suprastructurii podului nou este construita cu 9 grinzi prefabricate
din beton precomprimat cu corzi aderente L = 21,0 m, h = 1,05 m, tip dublu ,T” , peste care este
turnata o placa de suprabetonare din beton armat monolit.

Se realizeazd un gabarit de 7,80 m pentru zona carosabila. Peste placa de beton se executa
straturile caii pe pod, cu pante transversale si longitudinale necesare asigurdrii scurgerii apelor pe
la capetele podului.

Infrastructurile podului sunt compuse din doua culei alcatuite din beton armat cu elevatii
massive.

Fundatiile podului sunt de tip indirect pe cate sase coloane cu diametrul de 1,08m, si fisa de

25,0m, dispuse la 3,00m interax, solidarizate printr-un radier cu inaltimea de 1,20m.

Lucrarile de constructie a podului in varianta II se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

Devierea circulatiei
Pe perioada lucrarilor de executie a podului nou circulatia rutiera si pietonala se va devia pe o

ruta alternative.
Varianta propusa este ca traficul spre localitatea Deleni sa se faca prin intrarea din DN24, de pe

DJ245L conform schitei de mai jos:
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Adoptarea acestei variante de ocolire elimina costurile pentru executia variantei provizorii.

Ruta alternativa de circulatie se va semnalizeaza si presemnalizeaza cu respectarea tuturor
prevederilor cuprinse in "Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulafiei si instituirea
restrictiilor de circulatie in vederea executdrii de lucriri in zona drumului public si/sau pentru protejareq
drumului”, Buletinul Tehnic Rutier anul XI, nr. 8-9/2014.
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Construirea infrastructurilor

Lucririle de constructie a infrastructurilor se desfasoara in urmadtoarea ordine tehnologica:

Se desface calea pe podul existent.

Se desfac fasiile cu goluri existente ce alcatuiesc suprastructura dalata a podului existent.

Fasiile cu goluri se transporta in depozit de comun accord cu beneficiarul in vederea folosirii

ulterioare pentru lucrari provizorii.

Se demoleaza infrastructurile podului existent si se amenajeaza platforma pentru executia
pilotilor forati.

Se aduce in amplasament utilajul pentru executia pilotilor forati.

Se executa pilotii forati. In total se executa un numar de cate 6 piloti cu diametrul de 1,08m
pe fiecare culee cu fisa de 25,00m. Pilotii sunt dispusi pe doua randuri la o distanta de 3,00m in
sens transversal culeii si la o distanta de 4,0m interax in sens longitudinal culeii.

Pilotii sunt executati din beton clasa C25/30 armat cu carcase de armaturi din BST500S.

Pilotii se solidarizeaza la partea superioara cu un radier din beton armat cu inaltimea de
1,20m.

Din radier se lasa armature in asteptare ce se vor lega cu armaturile din culee.

Culeile au elevatia masiva, sunt alcatuite din beton armat clasa C30/37.

Structura de rezistenta a suprastructurii

Structura de rezistenta a suprastructurii podului nou este construita cu 9 grinzi prefabricate
din beton precomprimat cu corzi aderente L = 21,0 m, h = 1,05 m, tip dublu ,T” , peste care este
turnata o placa de suprabetonare din beton armat monolit.

Se realizeazd un gabarit de 7,80 m pentru zona carosabila. Peste placa de beton se executa
straturile caii pe pod, cu pante transversale si longitudinale necesare asigurdrii scurgerii apelor pe
la capetele podului.

Calea pe pod
Sistemul rutier pe pe pod a fost adoptat in urmatoarea structura:
- hidroizolatie asezata peste placa de suprabetonare;
- 3 cm protectie hidroizolatie din BA8 ;
4 cm BAP16 ;
4 cm BAP16.
La marginea partii carosabile se monteaza parapet de tip foarte greu, cu un nivel de protectie
Hdb.
La marginea trotuarelor se monteaza parapet metalic pietonal.
La capetele podului, la rostul dintre grinzi si zidul de garda, se vor monta rosturi de dilatatie
ce vor permite o deplasare de 50mm.

Lucrdri la nivelul rampelor de acces

- Se executa dalele de racordare cu lungimea de 5,00m.

- Se executa structura rutiera pe rampele de acces in urmatoarea solutie:
Geotextil cu rol anticontaminator;
Strat de forma din balast in grosime de 15cm;
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Strat de fundatie din balast in grosime de 30 cm;

Strat de fundatie din balast stabilizat in grosime de 25cm;
Geotextil antifisura functii STR+B;

BAD 22,4 -7 cm;

BA16 -5 cm.

- Latimea partii carosabile a podului se racordeaza la latimea drumului pe o lungime de 30,0m
pe rampa dinspre Deleni.Pe rampa dinspre Deleni acostamentele si santurile se amenajeaza
pereat.

- Pe rampa dinspre Bulboaca, intersectia existenta se racordeaza la partea carosabila a podului
si se amenajeaza pe o lungime de 20,0m de o parte si de alta.

- Se monteaza parapet metalic de protectie pe rampe pe o lungime de 25,0m pe fiecare rampa.

- La capetele podului se executa casiuri de evacuare a apelor pluviale.

Se executa scari de acces sub pod a personalului de intretinere.

- Se executa marcajele rutiere si se deschide circulatia pe pod.

Lucrari la nivelul albiei si a malurilor

Pentru dirijarea scurgerii si pentru racordarea malurilor cu terasamentele din rampele de acces
protectia albiei si a malurilor impotriva eroziunilor, amonte si aval de pod, s-a prevazut a se realiza
prin pozarea pe taluz a unei saltele de gabioane in grosime de 30cm.

Debitele de apa fiind mici in comparatie cu dimensiunile podului (dimensiuni alese datorita
considerentelor din teren), iar malurile nu prezinta semne de eroziune sau instabilitate, protectia albie
a fost proiectata pe o lungime de 40,0m amonte si 30,0m aval, precum si in dreptul podului. Lungime:
de amenajare a albiei este suficienta pentru a asigura o racordare corecta a podului cu terasamentele
existente.

Taluzul malurilor se profileaza la o inclinare de minim 1:1 si se sprijina pe un zid de gabioane
cu inaltimea totala de 2,50m. Zidul de gabioane si taluzul protejat cu saltele se executa pe o lungime
de 40,0m amonte si 30,0m aval.

Zidul de gabioane este alcatuit dintr-un gabion cu dimensiunile 2,0mx1,50m peste care se
monteaza un gabion cu dimensiunile 1,0mx1,0m.

c) solutiile tehnice si masurile propuse de citre expertul tehnic si, dupd caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrdrilor de interventii;

Podul a fost expertizat in anul 2018 de catre Expertul Tehnic prof. dr. ing. Varlam Nistor
Florin.

Conform “Instructiunilor pentru stabilirea stdrii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-
2006 elaborate de AdministratiaNationald a Drumurilor prin decizia nr. 19 din 17.01.2002, pentru
un indice total de stare tehnica I«+=24 puncte, podetul se incadreaza in clasa tehnica IV si prezinta o
stare tehnica nesatisfacatoare cu elemente constructive aflate intr-o stare avansta de degradare.

Pana la receptia lucrdrilor de reparatii si consolidare, expertul tehnic dr. ing. Varlam Nistor
Florin impune introducerea urmdtoarelor restrictii pentru circulatia autovehiculelor pe pod:
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1. Se restrictioneazad pe o singura banda centrala de maxim 4,0m circulatia autovehiculelor
prin montarea de balize directionale cu insemne reflectorizante, vizibile noaptea pe pod si cu
presemnalizarea restrictiilor.

2. Se restrictioneazd la 20 km/ora viteza de circulatie a autovehiculelor prin montarea unor
limitatoare de viteza, pe toata latimea caii, la ambele capete ale podului .

3. Se restrictioneaza masa autovehiculelor care pod circula pe pod la 10 t.

4. Se va monta semnalizarea si presemnalizare a acestor restrictii de circulatie cu respectarea
tuturor prevederilor cuprinse in Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si
instituirea restrictiilor de circulatie in vederea executdrii de lucrdri in zona drumului public si/sau
pentru protejarea drumului, Buletinul Tehnic Rutier anul XI, nr. 8-9/2014.

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform
cerintelor si conform exigentelor de calitate.
Prezenta documentatie recomanda constructia podului nou conform Variantei I - Pod nou
cu suprastructura din otel ondulat, acesta solutie fiind optima din punct de vedere tehnic si
economic.

1. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doua) si
analiza detaliatd a acestora

a. Solutia tehnici, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, cuprinzand:

a) descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:

- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;

Nu este cazul.

- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor
arhitecturale si a componentelor artistice, dupa caz;

Nu este cazul.

- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente
valoroase, dupa caz;

Nu este cazul.

- demolarea partiald a unor elemente structurale/nestructurale, cu/fdrd modificarea
configuratiei si/sau a functiunii existente a constructiei;

Nu este cazul.

- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;

Nu este cazul.

- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea rdspunsului seismic al
constructiei existente;

Nu este cazul.
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b) descrierea, dupd caz, si a altor categorii de lucrdri incluse in solutia tehnica de
interventie = propusd, respectiv  hidroizolatii, = termoizolatii, = repararea/inlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontdri/montdri, debransari/bransari,
finisaje la interior/exterior, dupd caz, imbundtatirea terenului de fundare, precum si lucrari
strict necesare pentru asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate;

Nu este cazul.

¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Petrografia si pedologia unei zone au influente importante asupra infrastructurii de
transport, astfel sub suprafete care implicad lucrdri minime de consolidare si suprafete care implica
interventii majore. In cazul de fatd nu sunt necesare lucrari de consolidare.

Apele pot genera diverse disfunctionalitdti In functionarea sistemelor de transport de ex: in
forma gazoasa — ceata — impiedica functionarea sistemelor de semnalizare si poate favoriza aparitia
accidentelor. Efectele cetii au fost micgorate prin instalarea sistemelor performante de semnalizare.

Inghetul este un obstacol important pentru toate tipurile de transport, acesta fiind combatut
prin lucrdrile de intretinere din timpul anului.

Un mod de transport rezilient la efectele schimbarilor climatice presupune, mai inainte de
toate, o infrastructurd de transport durabild. Aceasta implica, de pildd, drumuri acoperite cu
materiale rezistente la fluctuatiile de temperaturd si inundatii. Pe langa protejarea infrastructurii
existente (prin modernizare) toatd infrastructura viitoare a fost proiectatd tindndu-se cont de
adaptarea la efectele schimbadrilor climatice.

Inundatiile, alunecarile de teren si torentii de noroi au fost nominalizate de specialisti ca
fiind principalele amenint{dri pentru transport si in special pentru infrastructura de transport. Din
acest motiv, in cadrul proiectului s-au luat in vedere si aceste fenomene si s-a tratat cu mare atentie
modului de scurgere a apelor. Sunt necesare sisteme de avertizare in timp real pentru nivelurile
apei si alunecari de teren, ca si pentru evenimente extreme cu potential distructiv. Se recomanda
monitorizarea constantd, la nivel regional si local, pentru a inregistra la timp efectele evenimentelor
meteorologice si riscurile pentru activitatile de transport.

Factorii antropici care pot afecta investitia sunt reprezentati de efectele produse in urma
accidentelor survenite pe drumul proiectate. Pentru a preveni aceste accidente, s-a realizat
semnalizarea rutierd conform legislatiei aflate in vigoare.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditiondrilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate;

Nu este cazul.
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e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii
lucrdrilor de interventie.

Lucrarile de constructie a podului in se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

Devierea circulatiei

Pe perioada lucrarilor de executie a podului nou circulatia rutiera si pietonala se va devia pe
o ruta alternative.

Varianta propusa este ca traficul spre localitatea Deleni sa se faca prin intrarea din DN24, de
pe DJ245L conform schitei de mai jos:
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Adoptarea acestei variante de ocolire elimina costurile pentru executia variantei provizorii.

Ruta alternativa de circulatie se va semnalizeaza si presemnalizeaza cu respectarea tuturor
prevederilor cuprinse in "Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si instituirea
restrictiilor de circulatie in vederea executdrii de lucrdri in zona drumului public si/sau pentru protejarea
drumului”, Buletinul Tehnic Rutier anul XI, nr. 8-9/2014.

Construirea infrastructurilor
Lucrdrile de constructie a infrastructurilor se desfasoara in urmatoarea ordine tehnologica:

- Se desface calea pe podul existent.

- Se desfac fasiile cu goluri existente ce alcatuiesc suprastructura dalata a podului existent.
Fasiile cu goluri se transporta in depozit de comun accord cu beneficiarul in vederea folosirii
ulterioare pentru lucrari provizorii.

- Se demoleaza infrastructurile podului existent si se amenajeaza platforma pentru executia
pilotilor forati.

- Se aduce in amplasament utilajul pentru executia pilotilor forati.
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- Se executa pilotii forati. In total se executa un numar de cate 4 piloti cu diametrul de 1,08m
pe fiecare culee cu fisa de 25,00m. Pilotii sunt dispusi pe un singur rand la o distanta de
3,00m interax.

Pilotii sunt executati din beton clasa C25/30 armat cu carcase de armaturi din BST500S.
Se executa culeile din beton armat C25/30 in care se va ancora suprastructura metalica din
otel ondulat.

Construirea Suprastructurii

Structura de rezistenta a suprastructurii este alcatuita din placi din otel ondulat ce se
monteaza prin ancorare in fundatiile executate in prealabil. Suprastructura are deschiderea de
20,04m si inaltimea maxima de 4,925m.

Structura metalica este amplasata dreptunghiular la unghi de 90°

Dupa montarea suprastructurii din otel, se executa timpanele din beton armat clasa C35,45.

Timpanele se executa de ambele parti ale podului cu lungimea de 30,00m.

Dupa executia timpanelor, intre acestea, se executa umplutura in straturi de maxim 30cm cu
grad de compactare Proctor de 98%, aceasta extinzandu-se lateral, stinga - dreapta fata de structurile
metalice cu 0.60 m, urcand pana la straturile rutiere de pe drum, cu o pantd de 1:1.

Lucrari la nivelul caii pe pod

- Se monteaza bordurile prefabricate la marginea partii carosabile.

- Se monteaza parapetul de siguranta H4b pe timpanele podului.

- Se monteaza parapetul metalic pietonal pe timpanele podului.

- Se executa umplutura de trotuar din beton simplu C20/25.

- Se executa uzura pe trotuare din mixtura asfaltica BA8 in grosime de 3cm.
Peste umplutura executata intre timpane se executa structura rutiera alcatuita din
urmatoarele straturi:

Geotextil cu rol anticontaminator;

Strat de forma din balast in grosime de 15cm;

Strat de fundatie din balast in grosime de 30 cm;

Strat de fundatie din balast stabilizat in grosime de 25cm;
Geotextil antifisura functii STR+B;

BAD 22,4 -7 cmy;

BA16 -5 cm.

Lucriri la nivelul rampelor de acces

- Se executa structura rutiera pe rampele de acces in aceiasi solutie ca pe pod.

- Latimea partii carosabile a podului se racordeaza la latimea drumului pe o lungime de 30,0m
pe rampa dinspre Deleni.Pe rampa dinspre Deleni acostamentele si santurile se amenajeaza
pereat.

- Pe rampa dinspre Bulboaca, intersectia existenta se racordeaza la partea carosabila a podului
si se amenajeaza pe o lungime de 20,0m de o parte si de alta.

- Se monteaza parapet metalic de protectie pe rampe pe o lungime de 25,0m pe fiecare rampa.

- La capetele podului se executa casiuri de evacuare a apelor pluviale.
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Se executa scari de acces sub pod a personalului de intretinere.
Se executa marcajele rutiere si se deschide circulatia pe pod.

Lucrari la nivelul albiei si a malurilor

Pentru dirijarea scurgerii si pentru racordarea malurilor cu terasamentele din rampele de acces
protectia albiei si a malurilor impotriva eroziunilor, amonte si aval de pod, s-a prevazut a se realiza
prin pozarea pe taluz a unei saltele de gabioane in grosime de 30cm.

Debitele de apa fiind mici in comparatie cu dimensiunile podului (dimensiuni alese datorita
considerentelor din teren), iar malurile nu prezinta semne de eroziune sau instabilitate, protectia albie
a fost proiectata pe o lungime de 40,0m amonte si 30,0m aval, precum si in dreptul podului. Lungime:
de amenajare a albiei este suficienta pentru a asigura o racordare corecta a podului cu terasamentele
existente.

Taluzul malurilor se profileaza la o inclinare de minim 1:1 si se sprijina pe un zid de gabioane
cu inaltimea totala de 2,50m. Zidul de gabioane si taluzul protejat cu saltele se executa pe o lungime
de 40,0m amonte si 30,0m aval.

Zidul de gabioane este alcatuit dintr-un gabion cu dimensiunile 2,0mx1,50m peste care se
monteaza un gabion cu dimensiunile 1,0mx1,0m.

b. Necesarul de utilititi rezultate, inclusiv estimdri privind depasirea
consumurilor initiale de utilititi si modul de asigurare a consumurilor
suplimentare

Nu este cazul.

c¢. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in

graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale
Durata estimata de executie a obiectivului de investitii este de 10 luni. Graficul se regdseste

anexat.

d. Costurile estimative ale investitiei:
- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor
unor investitii similare;
Valoarea totala a obiectului de investitii = 4.671.577,60 lei fara T.V.A
=5.559.177,341ei cu T.V.A
din care constructii-montaj (C+M) =4.342.871,18 lei fara T.V.A
= 5.168.016,70 lei cu T.V.A
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e. Sustenabilitatea realizarii investitiei:
a) impactul social si cultural;

@ reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;

# asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zgomotului,
noxelor, preluarea si descdrcarea apelor pluviale;

@ impact direct si indirect asupra dezvoltdrii economice, sociale si culturale;

# cresterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni si strdini, care sa
contribuie la dezvoltarea zonei;

# atragerea si stabilirea specialistilor necesari in administratie, sandtate, invatdmant;

@ crearea de noi locuri de munca;

# cresterea veniturilor populatiei si sporirea contributiei la bugetul de stat prin impozite si
taxe pe baza dezvoltarii economice;

® asigurarea conditiilor optime pentru deplasarea copiilor catre scoli in conditii de confort si
siguranta;

# cresterea implicit a calitdtii vietii in mediul rural;

# reducerea nivelului de sdrdciei, a numarului persoanelor asistate social;

# accesul facil la principalele obiective economice, sociale, culturale;

® interventia mult mai rapida a serviciillor de asistentd medicald, veterinare care se
desfdsoard cu greutate.

b) estimdri privind forta de muncd ocupatd prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare;

Se estimeaza crearea a 14-16 locuri de munca temporare pe perioada realizarii
constructiei.

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii i a
siturilor protejate, dupa caz.

Lucrédrile de executie pentru investitie trebuie realizate astfel incat sd nu creeze dereglari
ecologice, respectand legislatia romana in domeniu:

- OUG nr. 195/2005 privind protectia mediului, versiunea actualizata la data de 3.12.2008;

Legea 265/2006 pentru aprobarea OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;

- Legea 107/1996 “Legea apelor” si celelalte acte legislative in vigoare privind protectia
mediului, specifice fiecdrei categorii de elemente ale mediului care trebuie protejate.

Protectia calititii apelor

Avand in vedere faptul ca apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt ape reziduale,
nu sunt necesare statii sau instalatii de epurare ale acestor ape.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curdtarea suprafetelor, udarea suprafetelor s.a.)
va fi apa curatd conform SR EN 1008:2003 “Apé de preparare pentru beton” si nu reprezintd sursa
de poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari.

Protectia aerului

Obiectivul, in sine, la darea lui in folosintd, nu va produce noxe care ar putea polua aerul. Nu
sunt necesare masuri speciale pentru protectia calitatii aerului.
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Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucrdrilor de executie: cele rezultate din
mixtura asfalticd pe perioada punerii in opera, din realizarea sdpaturii si a turndrii betoanelor. Se
recomanda utilizarea unor statii de mixturi asfaltice si de betoane ale ciror emisii s se incadreze in
valorile stabilite in Ordinul nr. 592/2002. Statiile trebuie dotate cu filtre din saci textili, iar valorile
limitd pentru concentratiile de particule la emisie vor fi verificate periodic. La transportul si
depozitarea materialelor granulare care pot elibera particule fine, se vor lua masuri de acoperire a
acestora.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Zgomote si vibratii vor apdrea in perioada de executie, datorita utilajelor, dar durata acestora
este limitata la perioada de lucru de zi. Aceste zgomote se pot incadra in limitele maxime ale STAS
10009/88.

Protectia solului si subsolului

In perioada de executie, sursele de poluare a solului pot fi cele provenite de la traficul de
utilaje si vehicule grele desfdsurat, prin pierderi de accidentale de ulei sau combustibil, de la
manipularea unor substante potential poluatoare (vopsele, carburanti, solventi etc.).

Degeurile rdmase nu se vor ldsa sau imprdstia pe terenul din jur, ci se vor depozita in
recipiente si se vor duce la o groapd de gunoi autorizatd. Constructorul va urmadri realizarea unor
cofraje etange astfel incat sd se evite scurgeri intense de lapte de ciment.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curdtarea suprafetelor, udarea suprafetelor s.a.)
va fi apd curatd conform SR EN 1008:2003 si nu reprezinta sursd de poluare in urma folosirii ei la
respectivele lucrdri.

In perioada de operare, sursele de poluare sunt doar accidentale (pierderi de substante
toxice, produse petroliere). Nu sunt necesare masuri speciale pentru protectia solului.

Gospoddrirea deseurilor

Pe drum si in zona invecinati nu pot apirea deseuri decit la executarea lucririlor. in aceasts
situatie, constructorul va avea in vedere ca pe tot parcursul executdrii lucrdrilor sa pastreze zona in
perfectd stare de curatenie. Aceastd sarcind cade in seama executantului, deoarece la terminarea
lucrarilor zona va fi predatd catre beneficiar curatd. Constructorul are obligatia sa incheie contract
cu o firma specializatd in gestionarea deseurilor.

Deseuri diverse (solide-balast, pietris, metal, lemn etc.) vascoase (grasimi, uleiuri etc.) in
cantitdti modeste, se vor neutraliza sau se vor depozita in locuri special amenajate conform H.G.
865/2002.

Deseurile rezultate In urma executdrii lucrdrilor de terasamente, pietrisul, pamantul,
elemente de beton degradate se Incarcd si se transportd in locurile special amenajate, indicate de
autoritatea contractantd, cu respectarea conditiilor de refacere a cadrului natural.

Lucrdri de ecologizare

Dupa finalizarea etapei de execufie se trece la dezafectarea organizdrii de santier.
Constructorul este obligat s predea beneficiarului zona curata.

Dupa finalizarea lucrarilor de modernizare, constructorul are obligatia refacerii mediului
natural, prin ecologizarea zonei afectate si replantari.

Concluzii privind impactul asupra mediului

Obiectivul In sine nu afecteazd calitatea apelor, a aerului, solului, subsolului. Obiectivul
este prevazut sa nu producd zgomot, vibratii si sa nu afecteze agezdrile umane si alte obiective
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de interes public. Impactul in urma realizdrii investitiei este unul pozitiv, avand influente
favorabile asupra mediului prin reducerea poludrii fonice, a noxelor, reducerea consumului de
combustibil, cresterea sigurantei traficului etc.

2. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(d) optim(a), recomandat(a)
a. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor
Varianta I - Pod nou cu suprastructura din otel ondulat.

Varianta II -Pod nou cu suprastructura pe grinzi prefabricate cu corzi aderente din beton

armat precomprimat.

Analiza tehnica si economica comparata a celor 2 variante propuse evidentiaza urmdtoarele
avantaje si dezavantaje.

Varianta I - Pod nou cu suprastructura din otel ondulat

Varianta I prezinta urmatoarele avantaje
1. Se executa cel mai rapid, cu o durata estimata de timp de 8 luni.
2. Necesita resurse financiare mai reduse in raport cu Varianta II.

Varianta I prezinta urmatoarele dezavantaje
1. Necesita forta de munca cu o calificare superioara.

Varianta II - Pod nou cu suprastructura pe grinzi prefabricate cu corzi aderente din beton
armat precomprimat.

Varianta II prezinta urmatoarele dezavantaje fata de varianta I
1. Prezinta o durata de executie a lucrdrilor de estimata la 12 luni.
2. Necesita resurse financiare mai mari decat cele prevazute in Varianta I.
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b. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

Prezenta documentatie recomanda aplicarea Variantei 1 - Pod nou cu suprastructura din
otel ondulat

Aceasta decizie este justificata de avantajele pe care le oferd aplicarea Varianta I:

1. Se executa cel mai rapid, cu o durata estimata de timp de 8 luni.

2. Necesita resurse financiare mai reduse in raport cu Varianta II.

c¢. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata in
lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general;

Valoarea totald a obiectului de investitii = 4.671.577,60 lei fard T.V.A
=5.559.177,341ei cu T.V.A
din care constructii-montaj (C+M) =4.342.871,18 lei fara T.V.A
= 5.168.016,70 lei cu T.V.A
Durata de executie este de 8 luni.
Esalonarea investitiei pe ani:
Anul I: 5.559.177,34 lei cu TVA (100,00%);

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati
fizice care sd indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupd caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementdrile tehnice in vigoare;

Podul va avea urmadtoarele caracteristici geometrice generale:

- dupd modul de executie: Infrastructura monolita, fundatii indirecte si
Suprastructura prefabricata

- Numadrul de deschideri si

lungimea lor: 1x 20,04 m
- Latimea partii carosabile 7,80 m
- Ldtimea totala a podului: 12,46 m
Lungimea totala a podului: 30,0 m
- Tip fundatii: Fundatii indirecte
- Tipul imbracdmintii pe pod: Beton asfaltic
- Parapeti pietonali: Metalici
- Parapeti de siguranta: Metalici tip H4b
- Racordari cu terasamentele: Timpane din beton armat
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- Apdrédri de maluri Maluri protejate cu saltele de gabioane si ziduri de
gabioane

Podul existent se va inlocui cu un pod din structura metalica din tabla ondulata amplasata
dreptunghiular la 90°, cu o lungime de 20,04 m. Pe zona rampelor se face racordarea la drumul
existent. Podul se realizeaza dintr-o structura metalica alcatuita din placi de otel ondulat. Sectiunea
transversala are dimensiunile interioare 20.04 x 4.925 m.

Latimea podului la partea superioara este de 12,46 m, avand partea carosabila de 7.80m, doua
trotuare de 2,08m si 25 cm lisa parapet pietonal. La marginea partii carosabile se monteaza parapet de
siguranta cu un nivel de protective H4b, astfel ramanand un spatiu util pentru trotuar de 1,50m.

Pe rampe partea carosabila se va racorda la drumul existent.

Sistemul rutier pe pod si pe rampele acestuia este alcatuit din 2 straturi asfaltice si 2 straturi de
agreagate naturale(4 cm BA16, 7 cm BAD22,4, 25 cm balast stabilizat, 30 cm din balast, 15 cm strat de
forma din balast).

Pentru protectia structurii impotriva infiltratiilor provenite din ape pluviale se pozeaza o
geomembrana protejata cu geotextil, astfel: primul strat este din geotextil (500g/mp), al doilea este
membrana din PP sau PHDE, cu grosimea de Imm,, iar al treilea strat tot din geotextil (500g/mp) .

Podul metalic se monteaza in conformitate cu plansele, pe un radier din beton armat clasa
C25/30.

Lungimea fundatiei este 12.20 m si este fundat pe cate 4 piloti forati cu diametrul de 1,08m si
fisa de 25,00m dispusi la o distanta de 3,00m interax.

Amonte si aval, podul metalic este prevazut cu timpane din beton armat C35/45, intre care se
realizeaza o umplutura in straturi de minim 30 cm.

Pentru dirijarea scurgerii si pentru racordarea malurilor cu terasamentele din rampele de acces
protectia albiei si a malurilor impotriva eroziunilor, amonte si aval de pod, s-a prevazut a se realiza
prin montarea unei saltele de gabioane in grosime de 30cm.

Taluzul malurilor se profileaza la o inclinare de minim 1:1 si se sprijina pe un zid de gabioane
cu inaltimea totala de 2,50m.

Debitele de apa fiind mici in comparatie cu dimensiunile podului (dimensiuni alese datorita
considerentelor din teren), iar malurile nu prezinta semne de eroziune sau instabilitate, protectia albie
a fost proiectata pe o lungime de 40,0m amonte si 30,0m aval, precum si in dreptul podului. Lungime:
de amenajare a albiei este suficienta pentru a asigura o racordare corecta a podului cu terasamentele
existente.

c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;
Valoarea totald a obiectului de investitii = 4.671.577,60 lei farda T.V.A
=5.559.177,34lei cu T.V.A
din care constructii-montaj (C+M) =4.342.871,18 lei fara T.V.A
= 5.168.016,70 lei cu T.V.A

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.
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Durata de executie estimata este de 8 luni.

d. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor
cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de
detaliere al propunerilor tehnice.

Legislatie utilizata la proiectare:

L
&

Legea nr. 10/1995 si Legea 177/2015 privind calitatea in constructii;

HG. 907/ 2016, privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico —
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

Legea nr. 98 privind achizitiile publice;

Regulamentul privind controlul de stat al calitatiii in constructii, aprobat prin HG nr.
273/1994;

Protectia mediului: Legea 137/2000;

H.G. 925/1995 — Regulamentul de expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei
lucrarilor si a constructiei;

Normativ pentru dimensionarea straturilor rutiere suple si semirigide (metoda analitica) —
Indicativ PD 177 - 2001;

Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere
suple si semirigide, indicativ AND550 din 1999;

Ordinul M.T. nr. 45/1998 “Norme tehnice privind proiectarea, construirea si reabilitarea
drumului “;

Ordinul M.T. nr. 50/1998 “Norme tehnice privind proiectarea, si realizarea drumului in
localitatile rurale “;

Normativ AND,indicativ 605-2014,privind mixturile asfaltice executate la cald.Conditii
tehnice privind proiectarea,prepararea si punerea in opera.

SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea
pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare;

STAS 1709/1-90 “Actiunea fenomenului de inghet — dezghet de lucrari de drumuri.
Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul”;

STAS 1709/2-90 “Actiunea fenomenului de inghet — dezghet in lucrari de drumuri.
Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet — dezghet. Prescriptii de calcul”
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SR EN 13242:2008 “Agregate naturale pentru lucrari de cai ferate si drumuri. Metode de
incercare “;

STAS 1913/1-9, 12, 13, 15, 16 “Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice”;

Norme generale de protectia muncii — Ministerul Muncii si Protectiei Sociale 2002;

Legea Nr. 319 din 14 iulie 2006 - Legea securitatii si sanatatii in munca;

Norme generale de protectie impotriva incendiilor la proiectarea si realizarea constructiilor si
instalatiilor aprobate prin Decret nr. 290/1997;

Norme generale de prevenire si stingere a incendiilor, aprobate prin ordin comun M.L. -
M.L.P.A.T. nr. 381/1219/M.C./03.03.1994;

P 118/1999 Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind protectia la
actiunea focului;

STAS 12604/87 (conflict SR EN 61140:2002, SR HD 63751:2004) Protectia impotriva
electrocutarii. Prescriptii generale;

STAS 12604/5/90 Protectia impotriva electrocutarii prin atingere indirecta, instalatii electrice
fixe. Prescriptii de proiectare, executie si verificare. Documentatia de fundamentare privind
traficul;

Normativ ind. C242/1993 — elaborarea studiilor de circulatie pentru localitati si teritoriul de
influenta;

Instructiuni tehnice ind. C243/1993 — masuratori, recensaminte si anchete de circulatie in
localitati si teritoriul de influenta;

Normativ AND nr. 584/2012 — Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru
proiectarea drumrilor din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie;
STAS 7348-2002 — Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitatii de circulatie.
Recomandari prvind actvitatea de intretinere.

Intretinerea drumului modernizat prin proiect presupune realizarea unor activititi in scopul

compensdrii partiale a uzurii §i a mentinerii structurii rutiere in conditiile tehnice necesare
desfasurdrii unei circulatii neintrerupte in sigurantd si confort, precum si pentru mentinerea
acesteia In stare permanentd de curdtenie, ordine si aspect estetic, la cerintele categoriei functionale

a drumului.

La aceste drumuri se vor realiza:
1. lucrdri de intretinere curenta
2. lucrari de intretinere periodica
3. siguranta rutiera

1. Lucririle de intretinere curentd se executd pentru scurgerea apelor sau eliminarea unor

degraddri punctuale de micd amploarea la drumuri, lucrdri de artd, de sigurantd rutiera precum si
pentru mentinerea esteticii:

a) intrefinerea carosabilului prin:
intretinerea imbracamintii asfaltice, a suprafetelor degradate si masuri de protectia acestora,

plombari, combaterea fisurilor si crapaturilor;

intretinerea platformei, curdtirea platformei drumului de noroiul adus de vehicule de pe

drumul laterale, aducerea la profil a acostamentelor prin tdiere manuald si mecanizata,
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completarea cu balast, curdtirea acostamentelor in dreptul parapetilor directionali, corectarea
taluzurilor de debleu sau de rambleu, eliminarea gropilor;
- asigurarea scurgerii apelor din zona drumului si prevenirea efectelor inundatiilor;
intretinerea santurilor, rigolelor si podetelor, decolmatarea acestora.
b) intretinerea mijloacelor pentru siguranta circulatiei rutiere prin:
intretinerea semnalizdrii verticale, indreptarea, spalarea si vopsirea portalelor, tablelor
indicatoare, indicatoarelor de circulatie, stalpilor, reconditionarea si remontarea acestora;
- intretinerea semnalizarii orizontale;
- intretinerea si montarea indicatorilor de km si hm, vopsire, scriere, spdlare si indreptare a
acestora;
- intretinerea parapetilor directionali, intretinerea parapetilor metalici;
- asigurarea esteticii drumului - curdtirea, cosirea vegetatiei ierboase in zond, tdierea
buruienilor, lastarisurilor, drajonilor, maracinilor.
2. Lucrdrile de intretinere periodicd se refera la cele care se executd periodic si planificat in
scopul compensdrii partiale a uzurii produse structurii rutiere, lucrdrilor de artd, de siguranta

rutierd.

Se executd periodic in vederea inlaturarii totale a efectelor uzurii produse asupra structurii
rutiere, pentru readucerea caracteristicilor tehnice la starea tehnica initiald prin inlocuirea, refacerea
sau repararea sectoarelor sau a pdrtilor care au suferit degradari.

Tratamentele bituminoase reprezintd straturi subtiri realizate prin stropire cu liant
bituminos, acoperire cu criblurd si fixare prin cilindrare. Rolul tratamentelor este de protectie
(impermeabilizare) si asprire a suprafetei pe care se realizeaza.

Tratamentele bituminoase sunt utilizate la remedierea suprafetelor slefuite, poroase sau cu
ciupituri.

3. Lucrdrile pentru siguranta circulatiei au ca scop stabilirea elementelor de semnalizare, a
amplasarii lor, a concordantei intre indicatiile semnalizdrii si situatia de pe teren.

e. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a
analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii
de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau
contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal
constituite.

Pentru proiectul de fatd se identifica sursa de finantare din:
Fonduri proprii;
- Fonduri guvernamentale;
- Fonduri europene
sau alte surse legal constituite.
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3. Urbanism, acorduri si avize conforme

a. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de

construire.
- Pentru investitie a fost emis de catre primaria Comune Deleni certificatul de urbanism nr.
19/20.12.2019 .

b. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara
se anexeaza studiul topografic a fost intocmit si este predat in dosar separat.

c. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de
lege

— se anexeaza extras din inventarul domeniului public.

d. Avize privind asigurarea utilititilor, in cazul suplimentdrii capacitatii
existente
se anexeaza in copie.

e. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului,
misuri de diminuare a impactului, misuri de compensare, modalitatea de
integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu, in
documentatia tehnico-economica

se anexeaza in copie.

f. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile
tehnice, precum:

a) studiu privind posibilitatea utilizdrii unor sisteme alternative de eficientd ridicata
pentru cresterea performantei energetice;
Nu este cazul.

b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;
Nu este cazul.

c) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;
Nu este cazul.

d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;
Nu este cazul.

e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
- studiul topografic a fost intocmit si este prezentat in dosar separat;
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- studiul geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului a fost intocmit si este
prezentat in dosar separat;
- studiu hidrologic a fost intocmit si este prezentat in dosar separat.
- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei:
o Expertizd tehnicd drumuri intocmita de cdtre dr. Ing. Varlam Nistor Florin, expert
tehnic atestat MLPAT.
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Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de
interventie

Analiza financiard si economicd a fost realizata cu respectarea prevederilor H.G. nr.
907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice si a documentelor si
normelor europene privind eficienta investitiilor din fonduri publice.

Prezenta analiza cost-beneficiu a fost realizata dupa liniile directoare date de Documentul de
lucru nr. 4 al Comisiei Europene "Orientdri privind metodologia de realizare a analizei cost-
beneficiu".

Scopul analizei este de a:

e determina dacd investitia necesitd finantare (valoarea actualizatd netd financiara
calculatd pentru perioada de referintda specificatd (valoarea actualizati neta
economica calculatd pentru perioada de referintd specificatd - VANF/C <0) adica
daca din punct de vedere Financiar este nevoie de fonduri publice pentru realizarea
acesteia;

e determina daca investitia merita realizata / finantata (VANE/C >0) adica daca din
punct de vedere Economic investitia aduce beneficii comunitatii.

1. Prezentarea cadrului de analizi, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea
scenariului de referinta

Denumirea investitiei: ,,POD PE DJ 245E, KM 2+705”

Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN VASLUI, JUDETUL VASLUI

Sursa de finantare: Fonduri proprii, fonduri guvernamentale, fonduri europene sau alte surse
legal constituite

Regimul juridic al terenului: proprietatea Consiliului Judetean Vaslui, judetul Vaslui

Obiectivul general al proiectului:

Reabilitarea podului amplasat pe DJ 245E la km 2+705, peste raul Bulboaca, in apropierea
localitdtii Bulboaca, judetul Vaslui pentru imbunatatirea parametrilor relevanti: cresterea vitezei,
sigurantei rutiere, portantei.

Obiective specifice:
Investitia propusd are ca obiectiv specific reabilitarea podului amplasat pe DJ 245E la km 2+705,
in apropierea localitdtii Bulboaca, judetul Vaslui pentru indeplinirea umdtoarele deziderate:

s Asigurarea cu operativitate a accesului mijloacelor auto de interventie in caz de necesitate

(salvare, pompieri, politie, interventii utilitati publice);

e Reducerea costurilor de transport de marfuri si calatori suplimentare ce ar putea fi generate

de inchiderea podului avind in vedere starea criticd in care acesta se afl;

» Cresterea eficientei activitatilor sociale si economice prin scaderea timpului de tranzit;

o Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente;

e Asigurarea accesului in conditii bune de sigurantd si confort atat a locuitorilor din zona,
cat si a turistilor, cadrelor didactice, elevilor, persoanelor care au interese economice in
zZona;

e Cresterea conectivitatii cu alte drumuri de interes local,;

e Nevoia de corelare a stérii drumurilor cu nivelul actual de trafic si cel de perspectiva;
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e Reducerea poludrii;

¢ Economia de carburanti, lubrifianti, anvelope;

¢ Reducerea costurilor publice prin reducerea efortului de supraveghere din partea politiei
rutiere in zona periculoasa;

¢ Reducerea costurilor publice generate de intretinerea podului in situatia actuala.

Durata de realizare a lucrarilor si activitatilor prevazute in proiect: 10 luni

Perioada de referinta

In conformitate cu ordinul MDLPL nr. 863/2008, perioada de referintd aleasd pentru
analiza cost-beneficiu pentru lucrdri de infrastructurd rutierd este de 30 ami. Se are in vedere o
valoare reziduali la sfarsitul acestei perioade calculata prin metoda perpetuitatii.

Analiza optiunilor

La analiza optiunilor se vor lua in calcul 3 alternative:

e Varianta 0 - fara nici o investitie - asa-zisul scenariu "Do nothing", care reprezinta
scenariul in care nu se intreprinde nimic iar infrastructura va ramane la conditia actuald cu riscuri
majore de accident, degradare accentuata.

Ramane podul in situatia actuala: infrastructurd cu grad mare de periculozitate (defecte si
degradari la nivelul suprastructura, infrastructura si calea podului), cu reducerea tonajului si
vitezei prin indicatoare si semnalizari specifice, reducerea treptata a circulatiei la un singur fir
pentru reducerea incarcérilor specifice asupra structurii de rezistentd cu timpi mari de asteptare,
ocolire asiguratd de Politia Rutierd, tranzit pietonal ingreunat fara trotuare, acces dificil la
proprietdtile adiacente. Se estimeaza cé si la valori reduse de incarcare podul nu poate fi mentinut
in functiune mai mult de un an fara interventii majore.

Acest scenariu presupune inchiderea podului intr-un interval de timp de pand la un an.
In acest caz se poate utiliza cea mai apropiata variantd de ocolire de circa 5 km.

Acest scenariu reprezinta o suma de dezavantaje care au fost enumerate mai sus si
care il fac foarte improbabil inclusiv din punct de vedere juridic intrucit, o serie de
prevederi legale impiedicd autorititile si gestioneze bunuri generatoare de pericole
economice, sociale si de mediu.

Singurul avantaj al acestei variante este ca din punct de vedere economic nu se fac
investitii degrevandu-se bugetul de costuri pe termen scurt.

Varianta 1 (Scenariul 1) Investitie cu Impact Major - maxima corespunzatoare scenariului
"Do something" — Pod nou cu suprastructura din otel ondulat.

Lucrarile de consolidare a podului in varianta 1 se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

* Devierea circulatiei;
¢ Construirea infrastructurilor;

ACB-3



Construirea Suprastructurii;

Lucrari la nivelul caii pe pod;

Lucriéri la nivelul rampelor de acces;
Lucréri la nivelul albiei si a malurilor;

Descrierea ampla a Variantei 1 se regaseste in cadrul documentatiei tehnice.

Aceasta varianta de proiect este considerata a fi optima atat pe termen mediu si lung.

Varianta 1 (Scenariul 1) Investitie cu Impact Major - maxima corespunzatoare
scenariului "Do something"
Este considerata varianta optima deoarece proiectul ar fi implementat cu avantaje majore pe
termen lung:
- Asigurarea cu operativitate a accesului mijloacelor auto de interventie in caz de
necesitate (salvare, pompieri, politie, interventii utilitdti publice);

- Reducerea costurilor de transport de marfuri si calatori suplimentare ce ar putea fi
generate de inchiderea podului avind in vedere starea criticd in care acesta se afla;

- Cresterea eficientei activitatilor sociale si economice prin scaderea timpului de
tranzit;

- Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente;

- Asigurarea accesului in conditii bune de sigurantd si confort atat a locuitorilor din
zond, cét si a turistilor, cadrelor didactice, elevilor, persoanelor care au interese
economice In zong;

- Cresterea conectivitatii cu alte drumuri de interes local;

- Nevoia de corelare a starii drumurilor cu nivelul actual de trafic si cel de
perspectiva;

- Reducerea poluarii;
- Economia de carburanti, lubrifianti, anvelope;

- Reducerea costurilor publice prin reducerea efortului de supraveghere din partea
politiei rutiere in zona periculoasd;

- Reducerea costurilor publice generate de intretinerea podului in situatia actuald;

Varianta 2 (Scenariul 2) - Pod nou cu suprastructura pe grinzi prefabricate cu corzi aderente
din beton armat precomprimat.

Lucrarile de consolidare a podului in varianta 2 se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

® Devierea circulatiei;
¢ Construirea infrastructurilor;
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Structura de rezistenta a suprastructurii;
Calea pe pod;

Lucrari la nivelul rampelor de acces;
Lucrari la nivelul albiei si a malurilor;

Descrierea ampla a Variantei 2 se regaseste in cadrul documentatiei tehnice.

Analiza tehnica si economica comparata a celor 2 variante propuse evidentiazd urmdtoarele
avantaje si dezavantaje:

Varianta I — Pod nou cu suprastructura din otel ondulat

Varianta I prezinta urmitoarele avantaje
1. Se executa cel mai rapid, cu o durata estimata de timp de 8 luni.
2. Necesita resurse financiare mai reduse in raport cu Varianta II.

Varianta I prezinta urmatoarele dezavantaje
1. Necesita forta de munca cu o calificare superioara.

Varianta II — Pod nou cu suprastructura pe grinzi prefabricate cu corzi aderente din beton
armat precomprimat.

Varianta II prezinta urmatoarele dezavantaje fata de varianta I
1. Prezinta o durata de executie a lucrérilor de estimata la 12 luni.
2. Necesita resurse financiare mai mari decét cele prevazute in Varianta 1.

Documentatia tehnica recomanda aplicarea Variantei I — Pod nou cu suprastructura din
otel ondulat.
Aceasta decizie este justificata de avantajele pe care le oferd aplicarea Varianta I:

1. Se executa cel mai rapid, cu o durata estimata de timp de 8 luni.

2. Necesita resurse financiare mai reduse in raport cu Varianta IIL

Avantajele scenariului recomandat — din analiza fezabilitatii din punct de vedere economic,
social si de mediu:

* cresterea vitezei de transport;

» reducerea consumului de carburanti, lubrifianti, piese de schimb, prelungirea duratei de viata a
autovehiculelor;

 reducerea costurilor de operare a transportului;

« reducerea costurilor de exploatare;

 reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;

« imbunatatirea accesibilitatii pe teritoriul localitatii;

+ asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zgomotului, noxelor,
preluarea si descarcarea apelor pluviale;

 impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;
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 cresterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni si straini care sa
dezvolte zona;

* stoparea sau diminuarea migratiei populatiei din zona rurala catre mediul urban sau alte tari;
 atragerea si stabilirea specialistilor necesari in administratie, sanatate, invatamant;

¢ crearea de noi locuri de munca;

* cresterea veniturilor populatiei si sporirea contributiei la bugetul de stat prin impozite si taxe pe
baza dezvoltarii economice;

* asigurarea conditiilor optime pentru deplasarea copiilor catre institutiile publice in conditii de
confort si siguranta;

 cresterea implicit a calitatii vietii in mediul rural;

» reducerea nivelului de saracie, a numarului persoanelor asistate social.

Analiza incremenatala va urmari numai modificarile datorate implementarii proiectului fata
de varianta fara proiect. Analiza financiara si analiza economica utilizeaza principiul
incremental, pentru evaluarea investitiei. Principiul incremental presupune utilizerea a dona
respectiv trei scenarii in situatia in care exista suficienta informatie financiara. In vederea
determinarii indicatorilor financiari se vor evalua incremental comparativ doua scenarii, Varianta
0 “Fara Investitie” — “Do Nothing” (situatia actuala) si Varianta 1 “Investitie cu Impact
Major”. Analiza incrementala va urmari numai modificarile survenite ca urmare a implementarii
proiectului.

2. Analiza cererii de bunuri si servicii care justificd necesitatea si dimensionarea investitiei,
inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

Intre infrastructura unei zone si dezvoltarea sa economici existi o relatie de
reciprocitate. Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atdt mai mare cu cét
infrastructura este mai dezvoltatd. De asemenea, cresterea economica exercitd o presiune asupra
infrastructurii existente si determind o nevoie mai accentuatd de dezvoltare a acesteia.
Astfel, construirea si iIntretinerea infrastructurii au un efect multiplicator ce creeaza
numeroase locuri de munca si impulsioneaza dezvoltarea economica.

Dezvoltarea durabild a comunitatilor locale reprezinta o prioritate pentru ¢ modul in care se
dezvolta localitatea, 1i afecteaza prezentul si sansele de viitor. O comunitate durabila, apreciazi si
promoveazd un mediu inconjurdtor sanatos, utilizeaza eficient resursele, dezvoltd si asigurd o
economie locald viabild. Comunitatea durabild are o viziune asupra dezvoltdrii sustinutd si
promovata de toti membrii ei.

Podul amplasat pe DJ245E peste, in apropiere de localitatea Bulboaca, judetul Vaslui, are
suprastructura compusa din 7 fasii cu goluri, cu 2 deschideri marginale de 6,0m si o deschidere
centrala de 8,0m si o lungime totala de 28,00 m.

Podul este construit in aliniament, normal fata de cursul de apa si urmareste declivitatea
longitudinala a drumului judetean DJ 245E la km 2+705.

Podul a fost expertizat in anul 2018 de catre Expertul Tehnic prof. dr. ing. Varlam Nistor
Florin.

Conform “Instructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-
2006 elaborate de AdministratiaNationald a Drumurilor prin decizia nr. 19 din 17.01.2002, pentru
un indice total de stare tehnica Ist=24 puncte, podetul se incadreaza in clasa tehnica IV si prezinta
o stare tehnica nesatisfacatoare cu elemente constructive aflate intr-o stare avansta de degradare.
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Toate defectele si degradarile constatate au fost analizate si depunctate de expertul tehnic dr.
ing. Varlam Nistor Florin in conformitate cu “Instructiunile pentru stabilirea starii tehnice a unui
pod”, indicativ AND 522-2002, si cu “Manualul pentru identificarea defectelor aparente la
podurile rutiere si indicarea metodelor de remediere”, indicativ AND 534-98.

Dezvoltarea si mentinerea infrastructurii rutiere la un nivel acceptabil contribuie pe termen
mediu si lung la:

» Desfasurarea in bune conditii a activitatilor economico-sociale a locuitorilor din zona si a
celor ce tranziteaza podul;

» Dezvoltarea infrastructurii fizice si de afaceri conservand in acelasi timp conditiile de
mediu;

« Intirirea mediului de afaceri in sectoarele strategice si traditionale din regiune prin
cresterea competitivitatii si eficientei microintreprinderilor si IMM-urilor;

« Imbunititirea nivelului de trai al locuitorilor din zonele rurale in vederea reducerii
decalajelor existente fatd de mediul urban;

« Imbunititirea nivelului de instruire si al abilitdtilor profesionale si tehnice in vederea
asigurdrii unei forte de muncéd adaptabile la cerintele pietei si includerii sociale a persoanelor
dezavantajate. Dezvoltarea resurselor umane si a serviciilor sociale.

Obiectivele preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice:

Prioritatea de investitie este asigurarea si promovarea sistemelor de transport durabile si

eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilor.
Pentru indeplinirea scopurilor prioritatilor de investitie, este necesara reabilitarea podului,
pentru imbunatatirea parametrilor relevanti: cresterea vitezei, sigurantei rutiere, portantei.

Caracteristicile traficului existent si al factorilor determinanti

Din studiile de trafic realizate la nivel judetean rezultd un nivel de trafic cu o medie de
aproximativ 470 de vehicule pe 24 de ore ca cifra medie.

Varianta de ocolire in cazul inchiderii podului necesitd deplasarea pana la urmétorul pod din
localitate care permite trecerea vehiculelor.

Cea mai convenabild modalitate de ocolire a podului presupune realizarea a 5 km
suplimentari pentru vehicole. Viteza medie pe aceastd portiune poate fi de maxim 20 km/ora,
avand 1n vedere starea drumurilor si restrictiile din zona.

3. Analiza financiari; Sustenabilitatea financiara

Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula indicatorii de performanta
financiara ai proiectului, in vederea demonstrarii necesitatii finantarii.

La baza realizarii atat a analizei financiare, cat si a analizei economice se regasesc o serie de
ipoteze generale si specifice.
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Ipotezele generale sunt urmatoarele:

e perioada de implementare: 10 luni;

e perioada de referinta: 30 ani (dupa finalizarea investitiei — infrastructura rutiera);
e cota TV A folosita: 19%;

e rata de actualizare: 8%;

Caracteristici tehnice:

Bugetul proiectului si sursele de finantare:

POD PE DJ 245E, KM 2+705 4.671.577,60 | 887.599,74 | 5.559.177,34

Sursa de finantare preconizati: Fonduri proprii, fonduri guvernamentale, fonduri europene
sau alte surse legal constituite

Prognoza veniturilor si cheltuielilor (ipoteze):

Prezentul proiect este un proiect negenerator de venit, in sensul ca nu se percep taxe directe
pentru tranzitarea podului vizat de proiect. Din punct de vedere financiar-contabil, la nivel de
proiect, veniturile vor fi reprezentate de alocari bugetare din partea bugetului de stat in vederea
acoperirii cheltuielilor de intretinere a podului vizat. Astfel, veniturile previzionate ale proiectului
vor fi date de dimensiunea cheltuielilor de intretinere.

In vederea includerii unei practici comune de management al riscului financiar, in cadrul prezentei
analize cost-beneficiu veniturile previzionate (alocarile bugetare) au fost stabilite in fiecare an al
orizontului 1-15 ani de analiza la un nivel egal cu total cheltuieli + 5%. In intervalul de analiza
procentul de alocari bugetare peste valoarea de cost nu mai poate fi 5% deoarece suma creste
considerabil iar alocarile bugetare vor putea fi cu greu acoperite eventual din alte surse.

Cheltuielile de intretinere ale investitiei au fost defalcate pe categoriile prezentate mai jos.
Valoarea acestora a fost estimata la nivel anual, exprimata in lei cu TVA, avand la baza preturile
medii practicate pe piata de profil si suprafata finita a sectoarelor de drum vizate:
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Suprafata de intretinere(mp)

234,00 |

Intretinere curenta:

- reparare suprafete degradate asfalt
- curatare rosturi;

- intretinere parapeti;

- intrefinere marcaje. 5,00 100,00%
Intretinere de iarna - curatare, materiale antiderapante 0,30 100,00%
Alocari buget local - acoperire suplimentara cheltuieli (%) 5%
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Se poate construi astfel fluxul de numerar previzionat (RON) in anii de dupa implementarea proiectului, prezentat mai jos:

E | Totalintrari de numerar (E1+E2): 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868

El | Alocari de la bugetul local 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868

E2 | Venituri din taxe

Plati pentru activitatea de exploatare, inclusiv TVA (dupa

F caz): 5.589 5.589 5.589 5.589 5.589 5.589 5.589 5.589 5.589 5.589
F1 Intretinere curenta 5.272 5.272 5.272 5272 5272 5.272 5272 5.272 5272 5272
F2 | Intretinere de iarna 316 316 316 316 316 316 316 316 316 316
G | Plati/incasari pentru impozite si taxe (G1-G2) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gl Plati TVA

G2 | Rambursari TVA
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E Total intrari de numerar (E1+E2): 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868
El | Alocari de la bugetul local 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868
E2 | Venituri din taxe

F 2:;' pentru activitatea de exploatare, inclusiv TVA (dupa 5.589 5.589 5.589 5.589 5.589 5.589 5.589 5.589 5.589 5.589
Fl Intretinere curenta 5.272 5.272 5.272 5.272 5.272 5.272 5.272 5.272 5.272 5.272
F2 | Intretinere de iarna 316 316 316 316 316 316 316 316 316 316
G Plati/incasari pentru impozite si taxe (G1-G2) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gl Plati TVA

G2 | Rambursari TVA
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E Total intrari de numerar (E1+E2): 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868
El Alocari de la bugetul loca! 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868
E2 | Venituri din taxe

F | Dok pentru activitatea de exploatare, inclusiv TVA (dupa 5.589 5.589 5.589 5.589 5.589 5.589 5.589 5.589 5.589 5.589
F1 Intretinere curenta 5.272 5.272 5.272 5.272 5.272 5.272 5.272 5.272 5.272 5.272
F2 | Intretinere de iarna 316 316 316 316 316 316 316 316 316 316
G Plati/incasari pentru impozite si taxe (G1-G2) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gl Plati TVA
G2 | Rambursari TVA

Se observa sustenabilitatea proiectului prin prisma soldului final pozitiv in fiecare an al perioadei de referinta.
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Urmatorul pas din cadrul analizei financiare il reprezinta calculul indicatorilor de performanta financiara:

+ Valoarea Actualizata Neta;
+ Rata Interna de Rentabilitate;

¢ Raportul Beneficiu/Cost.

Valoarea actualizata neta (VAN) si rata interna de rentabilitate (RIR) se determina cu ajutorul formulei:

k¢3
. FN, VR B _ Flus
VIS z(imasnm)@*' (L +RIR)™ =0, VR=7% —-g
g=d

unde:

e -10 =valoarea totala a investitiei

e VAN = valoarea actualizata neta;

e n=numarul de ani ai perioadei de referinta

e t=anul curent

+ FNt = fluxul net de numerar in anul t

¢ RIR =rata interna de rentabilitate (rata de actualizare, in cazul calculului VAN)
¢ VR = valoarea reziduala

¢ k =rata de actualizare

e ¢ =rata de crestere/descrestere in perpetuitate

Avand in vedere ca indicatorii respectivi sunt calculati in cadrul analizei financiare, iar termenul -I0 este considerat valoarea totala a
investitiei, indicatorii VAN si RIR sunt echivalenti (ca denumire / prescurtare) cu VANF/C si respectiv RIRF/C.
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Prezentam mai jos calculul detaliat al VAN (VANEF/C), pentru o rata de actualizare de 8%:

r

{  izare (rata de scor |
1 ractualizat

279,44

8,00%

0,1576993

44,07

279,44 279,44
8,00% 8,00%
' 0,5002489671  0,4631934881
' 139,74 129,43
279, 279,44 279,44 279,44 279,44
8,00 8,00% 8,00% 8,00% 8,00% ’ 1
0,315241 0,291890¢5 02702600  0,2502490 0,2317121 ’
88,: 81,5€ 7552 69,93 64,75
279,44 3.492,95
8,00% 8,00%
0,099 0,0994
27,71 347,12

S-a obtinut VAN= -5.555,684,39 RON demonstrandu-se astfel necesitatea finantarii nerambursabile (din fonduri publice).

Rata interna de rentabilitate a fost calculata in mod similar, aceasta fiind valoarea ratei de actualizare pentru care VAN devine 0. Prezentam

mai jos calculul detaliat al acesteia.
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Flux net de numera \ . . 279'. 4
Rata de actualizare [ ‘ -20,91%
Termenul de actual ; | : ; 109,8845¢ 57
Flux net de numera : ) i 30.705, 56
Flux net de numerar 279,44 279,44 279,44 279,44 279,44 279,44 279,44 279,44 279,44 279,44 3.492,95
Rata de actualizare -20,94% -20,94% -20,94% -20,94% -20,94% -20,94% -20,94% -20,94% -20,94% -20,94% -20,94%
dT:‘;:::t‘;‘ de actualizare (rata 138,9899525 175,8046004 2223704445 281,2703108 3557711454 | 450,0052193 | 569,1993294 | 719,9647087 910,6637 1.151,8737 1.151,8737
Flux net de numerar actualizat 38.838.75 49.126.08 62.138.23 78.596.96 99.415,15 125.747,51 159.054,59 201.183.82 254.471.92 321.874,59 | 4.023.432,43

S-a obtinut astfel RIR (RIRF/C) = -20,9406624290374%= -20,94%. Valoarea este mai mica decat rata de actualizare (intrucat VAN <0),
rezultand astfel necesitatea finantarii din fonduri publice.

Valoarea reziduald VR

) -20,94%
Valoarea investitiei 5.559.177,34
k (rata de actualizare) 8,00%
g (rata de crestere anuala in perpetuitate) 0,00%
- k-g 8,00%
Fn+1 (fluxul de numerar net din anul urmator 279,44
perioadei de analiza)
VR (Fn+1/ (k-g)) - conform metodei perpetuitatii | 3.492,95

ACB-15



Raportul Beneficiu / Cost este dat de raportul dintre suma veniturlior (intrarilor de numerar) actualizate si suma cheltuielilor (iesirilor de
numerar) actualizate ale proiectului de pe intreaga perioada de referinta. Prezentam mai jos calculul detaliat al accestui indicator:

999,44 925,40 856,85 793,38 734,61 680,20 629,81 583,16
951,84 881,34 816,05 755,60 699,63 647,81 599,82 555,39

Valoarea supraunitara a raportului beneficiu/cost demonstreaza viabilitatea financiara a proiectului.
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4. Analiza economici; Analiza cost-eficacitate;

In cazul proiectelor de investiti publice, cum este cel de fata, analiza economica este cea mai
relevanta pentru decizia de a realiza sau nu investitia in cauza, deoarece, prin indicatorii de
performanta economica, se stabileste daca proiectul aduce beneficii societatii/comunitatii careia i
se adreseaza. Cu alte cuvinte se stabilieste daca proiectul in cauza este sau nu de utilitate publica.

Indicatorii de performanta economica (VAN, RIR, raportul Beneficiu/Cost) se calculeaza in mod
similar celor de performanta financiara, singura diferenta fiind fluxul de numerar asupra caruia
se aplica formulele respective de calcul. Astfel, se porneste de la fluxul de numerar determinat in
cadrul analizei financiare, caruia i se aduc doua modificari/ajustari principale: corectiile fiscale
si monetizarea externalitatilor.

Corectii fiscale

Obiectivul corectiilor fiscale il reprezinta eliminarea acelor tranzactii (fluxuri de numerar) care la
nivelul comunitatii / societatii (statului in ultima instanta, deoarece este vorba despre o investitie
publica) reprezinta doar o mutare de bani dintr-un cont in altul. Astfel, se elimina din fluxul de
numerar veniturile sub forma de alocare bugetara, valoarea TVA a veniturilor si cheltuielilor,
taxele, contributiile la asigurarile sociale aferente angajatorului, impozitele si regularizarile de
TVA.

In cazul de fata, au fost eliminate din fluxul de numerar alocarile de la bugetul de stat ce
reprezinta veniturile proiectului si valoarea TVA aferenta cheltuielilor de intretinere.

Monetizarea externalitatilor / efectelor indirecte

In cazul majoritatii investitiilor publice, cele mai puternice beneficii sunt cele de natura
nemonetara, sau de natura monetara, resimtite indirect de societate. In cazul investitiilor in
infrastructura rutiera, enumeram:

s reducerea timpului de tranzit a sectorului de drum vizat;
e sporirea sigurantei rutiere;

e dezvoltarea unor activitati economice in zona;

e efc.

Monetizarea externalitatilor presupune tocmai masurarea / cuantificarea acestor efecte. In
cazul de fata vom analiza si masura probabil cel mai palpabil si mai relevant beneficiu dintre cele
enumerate: reducerea timpului de tranzit a sectorului de drum vizat si reducerea costurilor
cu combustibilul.
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Rata de actualizare recomandata pentru analiza economica pentru proiecte publice: 5,5 %.

In vederea determindrii beneficiilor incrementale ale variantei 1 “Investitie cu Impact Major” —
fatd de varianta 0 s-au stabilit urmétoarele ipoteze:

Lungime sector drum ocolire (km) 5,000
Viteza medie de tranzit existenta (km/h) 20,00
Durata medie de tranzit suplimentara prin ocolire {min) 15,00
Consum de carburant pentru ocolire (medie consum 10 /1100 km) 0,50
Numar mediu de vehicule pe an 171.550.00

Conform analizei traficului la nivel local, sectorul de drum vizat de proiect este tranzitat in medie
de 470 vehicule pe zi (24 ore) care traverseazi podul. La nivel anual obtinem astfel o valoare
de 171.550 vehicule. La aceastd valoare se adaugd binenteles si alte economii. Aceste valori
insumate reprezinta in ultima instanta monetizarea (cuantificarea) beneficiului nemonetar
"economie de carburant” identificat anterior.

Astfel, ultimul pas al analizei economice il reprezinta includerea in fluxul de numerar si a
acestui flux, sub forma de intrare de numerar (linia EXTERNALITATI), dupa care se calculeaza
indicatorii de performanta economica, la fel ca in cazul analizei financiare.

Trebuie retinut faptul ca in acest caz, spre deosebire de analiza financiara, fluxul de numerar nu
reflecta sume de bani intr-un cont, ci o valoare economica resimita de comunitatea impactata de
proiect.

Pe langa aceste beneficii cuantificabile monetar exista si alte beneficii economice si sociale si
care rezulta din studii sociologice realizate in cadrul activitatilor de dezvoltare a resurselor
umane:

- Cresterea gradului de siguranta pentru pietoni;

- Dezvoltarea unor afaceri locale — crearea de locuri de munca prin investitii in
facilitati de productie, depozitare tinand seama ca in zona nivelul chiriilor, pretul
utilitatilor si costul cu forta de munca sunt scazute;

- Marirea mobilitatii fortei de munca care se traduce prin posibilitatea mai facila a fortei
de munca locala calificata de a fi integrata in piata fortei de munca a judetului (includerea
zonei in diferite trasee de autobuze si microbuze si posibilitati sporite de naveta pentru
locuitori);
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- Reducerea preturilor produselor de baza prin reducerea timpului de transport atat
la marfurile care intra cat si la cele care ies;

- Sustenabilitate miriti a investitiilor anterioare si viitoare prin racordarea acestora la
noua infrastructura;

Desi nu pot fi cuantificate monetar, toate aceste beneficii ce vor fi resimtite de comunitatea
beneficiara a investitiei vin sa intareasca valoarea economica a investitiei.

Prezentam astfel mai jos fluxul de numerar al proiectului, aferent analizei economice:
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E Total intrari de numerar (E1+E2): 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
El Alocari de la bugetul local

B2 | Venituri din taxe 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
g | Plati pentru activitatea de exploatare, 4.657,26 4.657,26 4.657,26 4.667,26 4.657,26 4.657,26 4.657,26 4.657,26 4.657,26 4.657,26

inclusiv TVA (dupa caz):

FI | Intretinere curenta 4.393,64 4.393,64 4.393,64 4.393,64 4.393,64 4.393,64 4.393,64 4.393,64 4.393,64 4.393,64
F2_| Introtinere de iarna 263,62 263,62 263,62 263,62 263 62 263,62 263,62 263,62 263,62 263,62
G f;';‘)“’ incasari pentru impozite si taxe (G1- 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Gl Plati TVA
G2 Rambursari TVA
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E Total intrari de numerar (E1+E2): 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

El Alocari de la bugetul local

E2 Venituri din taxe 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Plati pentru activitatea de

F exploatare, inclusiv TVA (dupa 4.657,26 4.657,26 4.657,26 4.657,26 4.657,26 4.657,26 4.657,26 4.657,26 4.657,26 4.657,26
caz):

F1 Intretinere curenta 4.393,64 4.393,64 4.393,64 4.393,64 4.393,64 4.393,64 4.393,64 4.393,64 4.393,64 4.393,64

F2 Intretinere de iarmna 263,62 263,62 263,62 263,62 263,62 263,62 263,62 263,62 263,62 263,62

G | oy S pontr imposite sitaxe 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Gl Plati TVA

G2 Rambursari TVA
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E Total intrari de numerar (E1+E2): 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

El Alocari de la bugetul local

E2 | Venituri din taxe 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Plati pentru activitatea de

F exploatare, inclusiv TVA (dupa 4.657,26 4.657,26 4.657,26 4.657,26 4.657,26 4.657,26 4.657,26 4.657,26 4.657,26 4.657,26
caz):

Fl } Intretinere curenta 4.393,64 4.393,64 4.393,64 4.393,64 4.393,64 4.393,64 4.393,64 4.393,64 4.393,64 4.393,64

F2 | Intretinere de iarna 263,62 263,62 263,62 263,62 263,62 263,62 263,62 263,62 263,62 263,62

G fg‘l‘_"(‘;';;"s“” pentru impozite si taxe 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Gl Plati TVA

G2 | Rambursari TVA
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Etapa finala din cadrul analizei economice il reprezinta calculul indicatorilor de performanta economica:

Valoarea actualizata neta (VAN) si rata interna de rentabilitate (RIR) se determina cu ajutorul formulei:

unde:

Valoarea Actualizatd Netd;
Rata Internd de Rentabilitate;

Raportul Beneficiu/Cost.

VAN = Eﬂ v, VR I=0 vR = Fnta
T Li{i4RIRY  (L+RIR)™ ° 7’ T k—g
=1

-10 = valoarea totala a investitiei, fara TVA (corectie fiscala)

VAN = valoarea actualizata neta;

n = numarul de ani ai perioadei de referinta

t = anul curent

FNt = fluxul net de numerar in anul t

RIR = rata interna de rentabilitate (rata de actualizare, in cazul calculului VAN)
VR = valoarea reziduala

k = rata de actualizare

g = rata de crestere/descrestere in perpetuitate

Avand in vedere ca indicatorii respectivi sunt calculati in cadrul analizei economice, iar termenul -10 este considerat valoarea totala a

investitiei (fara TVA), indicatorii VAN si RIR sunt echivalenti (ca denumire / prescurtare) cu VANE/C si respectiv RIRE/C.
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Prezentam mai jos calculul detaliat al VAN (VANE/C), pentru o rata de actualizare de 5,5%
nr.4 al Comisiei Europene "Orientari privind metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu".

Flux net de numerar

Rata de actualizare

Termenul de actualiz: ire (rata de scont)

Flux net de numerar: ctualizat

Flux net de n imerar
Rata de actu lizare
Termenul de: actualizare (rata de sc«

Flux net de n 1nerar actualizat

rata recomandata de Documentul de lucru

} 268.498, 19
) 55.%
; 0,5854305" 24
; 157.187,22
268.498,4; 268.498,4¢ 268.498,49 268.498,49 268.498,49 268.498,49
5,500 5.50% 5.50% 5.50% 5,50%
0,472569365:  0,4479330481 04245810883  0,4024465292 0,3615790563 | 0,3427289633
126.884,1 120.269,3¢ 113.999,38 108.056,28 97.083,43 92.022,21
168.498,49 2 4.881.7'10,65
5.50% :50%
:22337039 4 0,20064:0156

979.£)2,08

S-a obtinut VAN = 210.213,05 RON, insemnand ca beneficiile economice viitoare actualizate generate de investitie depasesc costul

acesteia, demonstrandu-se astfel oportunitatea realizarii si finantarii investitiei.
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Rata interna de rentabilitate a fost calculata in mod similar, aceasta fiind valoarea ratei de actualizare pentru care VAN devine 0. Prezentam

mai jos calculul detaliat al acesteia.

Flux net de nume-ir

Rata de actualiza
Termenul de actuilizare (rata de

Flux net de nurme: ir actualizat

Flux nei de numerar
Rata de actualizare
Termer 1l de actualizare (rata

Flux ne' de numerar actualiza

Flux net de nur 1
Rata de actuali r
Termenul de ac '
Flux net de nu1

268.498,49
' 5,81%
) 7979076349
7214.236,99

: _, 268.498,4
: ‘ 5,81
I 0,568697804;
; ‘ 152.694,5(
9 268.498,44 268.498,49 268.498,49 268.498,49 268.498,49
% 5,81% 5,81% 5,.81% 5,81% 5,81%
"6 | 0405331618 | 0,3830880793 _0,3620652073 | 113421960156 | 0,:234171931
16 108.830,93 102.858,57 97.213,96 91.879,11 86.837,03
198,49 268.49¢ ,49 268.498,¢ 4.881.790,64
1.81% 5,61% 581" 5,81,
§ 116886 | 0,194606" 229 | 0,18392664 0,183926647
“ 135,37 52.25° 45 49.384," 897.891,21)

S-a obtinut astfel RIR (RIRE/C) = 5,80637729184276% = 5,81%. Valoarea este mai mare decat rata de actualizare (intrucat VAN >0),

rezultand astfel performanta economica a investitiei.
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Valoarea reziduala

Valoarea investitiei

5,81%

4.671.577,60

k (rata de actualizare)

5,50%

g (rata de crestere anuala in perpetuitate) 0,00%
k-g 5,50%
Fn+1 (fluxul de numerar net din anul urmator perioadei de | 268.498,49

analiza)

VR (Fn+1 / (k-g)) - conform metodei perpetuitatii

4.881.790,65

Raportul Beneficiu / Cost este dat de raportul dintre suma veniturlior (intrarilor de numerar) actualizate si suma cheltuielilor (iesirilor de
numerar) actualizate ale proiectului de pe intreaga perioada de referinta. Prezentam mai jos calculul detaliat al accestui indicator:

Valoarea supraunitara a raportului beneficiu/cost demonstreaza viabilitatea economica a proiectului si utilitatea publica a acestuia.

8,70 756.570,33

71.630,64

67.896,34

64.356,72

61.001,63

57.821,45

54.807,07

19,33 1.288,46

1.221,29

1.157,62

1.097,27

1.040,07

985,85

934,45
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5. Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate are ca scop masurarea impactului pe care o anumita modificare a unei
variabile il are asupra indicatorilor de performanta financiara / economica, sau asupra altor
indicatori vizati. Variabilele studiate sunt reprezentate in general de venituri si cheltuieli, dar
acestea pot fi reprezentate si de un anumit parametru (ipoteza) ce a stat la baza determinarii
veniturilor si cheltuielilor previzionate.

Modificarea variabilelor in cauza se studiaza in sensul negativ (nefavorabil). Este lesne de
inteles ca cresterea veniturilor sau scaderea cheltuielilor va conduce la un set de indicatori mai
favorabili. Analiza de senzitivitate se efectueaza in sensul modificarii nefavorabile a datelor de
intrare (variabilelor), in vederea:

e determinarii variabilelor critice;
e determinarii pragurilor de comutare (sau pragurilor critice).

O variabila critica este acea variabila a carei modificari conduce la o modificare mai mare a
indicatorului vizat. In anumite lucrari, cum este si cazul Documentului de lucru nr. 4 al Comisiei
Europene "Orientari privind metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu”, o variabila
critica este considerata avea variabila a carei modificari aduce o modificare de 5 ori mai mare
asupra indicatorului analizat (ex: variatia cu 1% a variabilei genereaza o modificare cu 5% a
indicatorului studiat), insa, in cazul prezentei analize cost-beneficiu vom lua in considerare
conditia generala a variabilei critice, si anume, modificarea acesteia conduce la o modificare
superioara a indicatorului vizat (elasticitate supraunitara).

Trebuie retinut insa faptul ca o variabila nu este / nu poate fi critica in sine, ci numai in raport cu
un anumit indicator (care bineinteles depinde de respectiva variabila).

In cazul de fata, proiectul propus este unul negenerator de venit. Dupa cum s-a prezentat in
cadrul analizei financiare, veniturile proiectului sunt sub forma de alocare bugetara, destinate
acoperirii cheltuielilor de intretinere. Acestea fluctueaza in stransa legatura cu cheltuielile. Mai
mult, avand in vedere ca veniturile proiectului sunt sub forma de alocare bugetara, acestea nu se
regasesc in cadrul analizei economice, datorita corectiilor fiscale. Din aceste motive, efectuarea
analizei de senzitivitate avand alocarile bugetare ca variabila analizata este lipsita de relevanta.

Astfel, s-au analizat urmatoarele seturi de variabile / indicatori:

impactul cresterii cheltuielilor cu 1%, 5% si respectiv 10% asupra indicatorilor de
performanta financiara VANF/C si RIRF/C;

Toate calculele s-au realizat identic cu modul prezentat in cadrul analizei financiare si economice.
Analiza de senzitivitate s-a realizat cu respectarea principiului caeferis paribus care, in esenta,
stipuleaza ca pentru a analiza impactul unei anumite variabile, toate celelalte variabile trebuie sa
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ramana neschimbate. Acest principiu s-a aplicat in special in cazul cheltuielilor: cresterea
cheltuielilor nu a determinat o crestere a alocarilor bugetare fata de situatia initiala.

Mai jos sunt prezentate valorile obtinute pentru VANF/C si RIRF/C pentru o crestere cu 1%, 5%
si respectiv 10% a cheltuielilor:

0% -5.555.684,39 0,00% -20,94% 0,00%
1% -5.556.382,98 0,01% -21,55% 2,89%
59 -5.559.177 34 0.06% Nu se poate Nu se poate
’ ’ ’ ’ calcula calcula
10% -5.562.670,29 0,13% Nu se poate Nu se poate
calcula calcula

Din rezultatele obtinute observam ca cheltuielile nu reprezinta o variabila critica nici pentru
RIRF/C, nici pentru VANF/C. Deoarece in cadrul analizei financiare indicatorii respectivi
inregistreaza valori nefavorabile (VAN < 0 si RIR < rata de actualizare), cresterea cheltuielilor va
determina amplificarea valorilor respective in sens nefavorabil. Din aceste motive, in cazul de
fata, determinarea pragului de comutare (de crestere a cheltuielilor) pentru care VAN devine 0 sau
RIR devine egal cu rata de actualizare nu are sens.

In cazul cresterii cu 10% a cheltuielilor, RIR nu se poate calcula (########), in sensul ca ecuatia
cu care se determina aceasta valoare nu are solutii reale, intrucat fluxul net de numerar devine
negativ in toti anii perioadei de referinta. Nici in cazul cresterii cu 5% a cheltuielilor nu se poate
calcula RIR, deoarece fluxul net de numerar devine 0 in toti anii perioadei de referinta (VAN = -
10).

De asemenea, nici in raport cu VANE/C, nici in raport cu RIRE/C cheltuielile nu reprezinta o
variabila critica. Modificarile indicatorilor sunt inelastice fata de modificarea cheltuielilor.

Mai mult decat atat, nici externalitatile nu reprezinta o variabila critica in raport cu indicatorii
respectivi, deoarece variatia acestora nu depaseste modificarea externalitatilor.

Insa si aici nu se prevede in viitorul apropiat o scadere accentuata a externalitatilor intrucat
tendinta este de crestere a nivelului de trafic si nu de scadere. Deasemenea in calculul
externalitdtilor nu s-au luat in considerare economiile cu anvelope, uzurd, piese de schimb.
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6. Analiza de risc

Pentru prezentul proiect de investitii s-a efectuat o analiza calitativa (descriptiva) a riscurilor.
Aceasta cuprinde urmatoarele etape:

Identificarea riscurilor;
Elaborarea matricei riscurilor (probabilitate-impact);
Stabilirea unui plan de raspuns la riscuri.

Principalele riscuri identificate sunt urmatoarele:

Neimplicarea sau influente negative din partea comunitatii privind punerea in
practica a proiectului. Anumite proiecte de investitii publice pot fi privite cu indiferenta
sau chiar cu ostilitate de catre comunitatea locala, daca acestea sunt percepute ca fiind
inutile sau contrar intereselor comunitatii.

Intarzieri in procedurile de achizitii a contractelor de furnizare servicii, bunuri sau
lucrdri. Sistemul birocratic prezent si caracterul schimbator al legislatiei privind achizitiile
publice au determinat, in practicd, intarzieri semnificative in atribuirea contractelor pentru
servicii, bunuri sau lucrari. Riscul de nerespectare a graficului de organizare a procedurilor
de achizitii poate aparea si ca urmare a influentei unor factori externi care sd produca
decalaje fatd de termenele stabilite initial. Aceste conditii externe, necontrolabile prin
proiect, pot fi determinate, de exemplu, de lipsa de interes a furnizorilor specializati pentru
tipul de actiuni ce vor fi licitate, refuzul acestora de a accepta conditiile financiare impuse
de procedurile de licitatie sau neconformitatea ofertelor depuse, aspecte care pot conduce
la reluarea unor licitatii si depasirea perioadei de contractare estimate.

Conditii meteorologice nefavorabile pentru realizarea lucririlor de constructii. Riscul
de intarziere a lucrarilor de constructii ca urmare a conditiilor meteorologice nefavorabile
este un risc comun tuturor proiectelor de investitii. Schimbarile climatice din ultimii ani a
condus la o dificultate a constructorilor in aprecierea unui grafic de lucru realist.

Neincadrarea efectuirii lucririlor de citre constructor in graficul de timp aprobat si
fn cuantumul financiar stipulat in contractul de lucrari. Practica implementarii
proiectelor de investitii in infrastructura cu finantare europeand a demonstrat cd motivul
principal al intarzierii receptiei lucrarilor de investitie se datoreazd unei proaste corelatii
intre conditiile financiare si de timp stipulate in documentele de licitatie si posibilitatile
reale ale antreprenorilor.

Nerespectarea caracteristicilor si normelor tehnice si constructive prevazute in
proiect.Abaterile de la caracteristicile tehnice prevazute in proiect sau de la normele in
vigoare reprezinta un risc important pentru implementarea unui proiect de investitii
publice, in special in contextul finantarii europene. Obiectivul este ca lucrarea finala sa
respecte intocmai proiectul tehnic, iar daca pe parcursul derularii proiectului se impun, din
motive externe solicitantului sau constructorului eventuale modificari ale solutiei tehnice,
acestea trebuie temeinic fundamentate si justificate.
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Matricea riscurilor

Aceasti etapi este utild in determinarea priorittilor in alocarea resurselor pentru managementul
riscurilor. Riscurile identificate anterior se plaseaza in cadrul acestei matrici, in functie de
probabilitatea estimata si impactul preconizat al respectivelor evenimente nefavorabile (riscuri).

Probabili
Impact

SCAZUTA MEDIE

PUTERNIC

INCTIOD pectarea
caracteristicilor si
normelor tehnice si
constructive prevazute in
~roiect

Legenda:

1

Ignora riscul

> Precautie la astfel de riscuri

Se impune un plan de actiune

RIDICATA
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Stabilirea unui plan de raspuns la riscuri

Tehnicile de control al riscului recunoscute in literatura de specialitate se iImpart in urmatoarele
categorii:
Evitarea riscului — implicd schimbari ale planului de management cu scopul de a elimina

aparitia riscului;

Transferul riscului — Impdrtirea impactului negativ al riscului cu o tertd parte (contracte de

asigurare, garantii);

Reducerea riscului — tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al riscului;
Planuri de contingentd — planuri de rezerva care vor fi puse in aplicare in momentul

aparitiei riscului.

Planul de raspuns la riscuri se face atat pentru riscurile ce necesita un masuri de corectie cat si

pentru cele care necesita masuri de prevenire.

Neimplicarea sau

influente negative din Bvitarea Informarea prealabila corespunzatoare a tuturor
1 partea comunitatii privind riscului persoanelor si entitatilor interesate in legatura
punerea in practica a realizarea proiectului.
proiectului
Intérzieri in procedurile Pentru a evita intdrzierile In organizarea procedurilor
) de achizitii a contractelor | Evitarea | de achizitii, graficul de realizare a acestora va fi atent
de furnizare servicii, riscului | monitorizat, iar caietele de sarcini vor contine cerinte
bunuri sau lucrari detaliate, clare si coerente.
Conditii meteorologice In vederea reducerii impactului asupra implementarii
3 nefavorabile pentru Reducerea | cu succes a investitiei, se recomandd o planificare
realizarea lucrdrilor de riscului | riguroasd a activitétilor proiectului si luarea in calcul a
constructii unor marje (rezerve) de timp.
Pentru ca acest risc sd poata fi prevenit este necesar ca
. - din etapa de elaborare a documentatiei proiectului
Neincadrarea efectudrii . . ’ .
- N . graficul Gantt si bugetul estimat de costuri si fie
lucrarilor de cétre Evitarea o . . .
. . .| elaborate realist si pe baza unor input-uri certe. In acest
constructor in graficul de riscului . ° . . .
. .. sens, introducerea rezervelor financiare gi de timp este
4 timp aprobat si in M. . ’
S O masura preventiva.
cuantumul financiar Reducerea | 5 e o . A
) . . .| In conditille In care prevenirea acestui risc nu
stipulat in contractul de riscului N . = . e
g constitnie 0 masurd oportund si realistd, in contractul
lucrani . . L
incheiat cu constructorul trebuie stipulate clauze de
penalitate si denuntare unilaterala.
Proiectul este adaptat normelor tehnologice si
. mésurilor recomandate de Uniunea Europeana si
Nerespectarea Evitarea s . o . - . .
SRS . .| legislatia nationald. Stabilirea solutiilor tehnice si a
caracteristicilor si riscului . p . . R,
S valorii investitiei a fost realizata de catre specialisti cu
5 normelor tehnice si I o
. . experientd,pe baza folosirii unor metode moderne de
constructive prevazute in -~ Reducerea . P ; folatia T vl .
: . . proiectare, in conformitate cu legislatia in vigoare;
protect riscului

Din punct de vedere al realizdrii a lucrarilor,
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reprezentantul proiectantului va avea o stransa
colaborare atat cu beneficiarul investitiei, cat si cu
constructorul, in vederea asigurarii respectarii intocmai
a proiectului tehnic. Acesta fi prezent pe santier in
cazul in care se va propune modificarea solutiei
prevazute initial in documentatia tehnicd, pentru a se
verifica necesitatea acesteia, cat si in vederea adaptarii
la conditiile de amplasament a noilor lucrari.

7. Concluzii ale analizei cost-beneficiu
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- Din punct de vedere financiar: calculele arata un VANF <0 deci este demonstrata
necesitatea finantarii din fonduri publice, fluxurile de numerar pe intreaga perioada sunt
pozitive pe baza intrarilor de numerar de la bugetul de stat pentru cheltuieli neeligibile,
ajutor (fonduri proprii, fonduri guvernamentale si fonduri europene) pentru cheltuieli
eligibile si alocatiile de la bugetul de stat care asigura costurile de functionare;

- Din punct de vedere economic exista cuantificate monetar beneficii (externalitati) care
asigura investitiei un VANE>0;

- Analiza de senzitivitate arata ca scaderea valorii externalitatilor nu este o variabila critica
pentru VANE si RIRE.

- Proiectul prezinta si o suma importanta de beneficii sociale care sunt dificil de cuantificat
si din care amintim:

¢ Reducerea gradului de excluziune sociala prin dezvoltarea unor afaceri locale
— crearea de locuri de munca prin investitii in facilitati de productie, depozitare tinandu-
se seama ca in zona nivelul chiriilor, pretul utilitatilor si costul cu forta de munca sunt

scazute;

¢ Marirea mobilitatii fortei de munca care se traduce prin posibilitatea mai facila a
fortei de munca locala calificata de a fi integrata in piata fortei de munca a judetului
includerea zonei in diferite trasee de autobuze si microbuze si posibilitati sporite de naveta
pentru locuitori;

¢ Reducerea preturilor produselor de baza prin reducerea timpului de
transport atat la marfurile care intra cat si la cele care ies;

s Sustenabilitate mairitd a investitiilor anterioare si viitoare prin racordarea
acestora la noua infrastructurd prevazuta in masterplanul de transport;

¢ Crearea de locuri de munca pe perioada de implementare a proiectului;

- Din punct de vedere al riscurilor se poate concluziona ca proiectul prezinta riscuri normale
specifice acestor tipuri de investitii.

Concluzia finali este ci Varianta 1 “Investitie cu Impact Major —este superioara financiar si
economic iar proiectul genereaza beneficii economice substantiale iar din punct de vedere
financiar se justifica utilizarea fondurilor publice pentru finantare. Nerealizarea proiectului
poate genera cresteri nejustificate de costuri, blocaje in trafic, dezechilibre sociale
importante in zona, excluziune sociala, depopulare si pauperizare.
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Beneficiar: |[CONSILIUL JUDETEAN VASLUI
Proiectant |S.C. MEM CONSTRUCT S.R.L.
DEVIZUL GENERAL -VARIANTA RECOMANDATA
al obiectivului de investitii
POD PE DJ 245E, KM 2+705- VARIANTA 1
Curs (BNR) EURO (RON) la data:(17-01-19 4.6890
Valoinin - TEJ - 11in  FURCO -~
Valoare Valoare Valoare Valoare
Nr.crt. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli | (fard TVA) VA cu TVA (fara TVA) A cu TVA
fei Jei lei euro euro euro

1 2 3 4 5 3 4 5

CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0-0(_)1 0.00 0~0ﬂ U.Oﬂ 0.00] 0.00
1.2 ]Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00 0.00, 0.00 0.00
13 Amenajiri pentru protectia mediului si aducerea

) terenului Ja starea initiald 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

14 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 300,000.00] 57,000.00, 357,000.00, 63,979.53) 12,156.11 76,135.64
Total capitel 1 360,000.00] 57,000.00, 357,000.00 537%[ 12,156.11 m
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de investitii l
Total capitol 2 { 0.00} 0.00} 0.00] 9.00] 0.00} 0.00]
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare iasistenté tehnicd

3.1 Studii 7,000.0(.)] 1,330.0?] 8,330.00] 1,492.86; 283.64I 1,776.50
3.1.1iStudii de teren 7,000.00 1,330.00, 8,330.00] 1,492.86) 283.64 1,776.5(-)1
3.1.2|Raport privind impactul asupra mediuhui 0.00 0.00 0.00) 0.00 M(ﬂ 0.00
3.1.3| Alte studii specifice 000 0.00 000 0.00| 0.00 0.00

a2 Documentatii-suport i cheltuieli pentru obtinerea de :

" avize, acorduri si autorizatii 1,500.00 285.00 1,785.00) 319.90 60.78 380.68
3.3 Expertizare tehnici 4,000.00] 760.00] 4,760.00) 853.06 162.08| 1,015.14}
34 Certificarea performantei energetice i auditul

i energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00) 0.00 0.60 0.00
3.5 Proiectare 94,500.00] 18,031.00 112,931.00, 20,238.84| 3,845.38] 24,084.24]

3.5.1|Tems de proiectare 0.00 0.00} 0.00 0.00 0.00 0.00
3.5.2§Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00 0.00 0-06' 0.00]
353 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a l
{ucririlor de interventii si deviz general 12,000.00 2,280.00] 14,280.00 2,559.18 486.24 3,045.43]
35 Documentatiile tehnice necesare in vederea obfinerii
D4 vizelor/acordurilor/autorizatiilor 2,900.00) 551.00 3,451.00) 618.47] 11751 735.98
Verificarea tehnici de calitate a proiectului tehnicsia
355 {etatiilor de executie 4,000.00 760.00 4,760.00 853.06 16208 1,015.14
3.5.6{Proiect tehnic si detalii de executie 76,000.00] 14,440.00; 90,440.0(.)I 16,208.15; 3,079.55 19,287.69
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 2500000 475000 29,7'50ﬂ| 533163] 101301 6,344.64
3.7 Consultanti 25,000.60 4,750.00] 29,750.00 5,331.63 1,013.01 6,344.64)
271 Managementul de proiect pentru obiectivul de
37, vestitii 25,000.00 4,750.00 5,331.63 1,013.01 6,344.64
3.7.2| Auditul financiar 0.00 0.00] 0.00 0.00] 0.00
3.8  |Asistents tehnici 89,500.00]  17,005.00, 19,087.23i 3,62657]  22,713.80
3.8.1{Asistentd tehnic3 din partea projectantului 40,000.00] 7,600_04 47,600.00 8,530.60 1,620.81 10,1_5;1_4_2
3.8.1.1]pe perioada de executie a lucririlor 33,000.00 ,270.00 39,270.00 7037 75 1,337.17 %,374.92
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
3.8.1.2fprogramul de control al kucrarilor de executie, avizat
de citre Inspectoratul de Stat in Constructii 7,000.00 1,330.00 8,330.00 1,492.86| 283.64] 1,776.50
3.8.2| Dirigentie de santier 49,500.00 9,405.00, 10,556.62 2,005.76]
Total capitol 3 746,50000] 46,1100, 52,655.15]  10,004.48
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de bazi
4.1 Constructii ¢i instalatii 3,850,353.50] 731,567.17}  4,581,920.67 821,145.98] 156,017.74 977,163.72
411 |}Infrastructura 1,463928.00]  278,146.32] 1,742,074.32] 312,204.73] 59,318.90] 371,523.63
412  |Suprastructura T113,005.00|  211,47095]  1,324,47595| 237,365.11]  45,099.37 282,464.48]
4.1.3  |Amenajare albie 851,190.00]  161,726.10] 1,012,916.10] 181,529.11] 34,490.53] 216,019.64
4.1.4 jRampe de acces 422,230.50 80,223.80) 502,454.30]  90,047.02] 17,108.93] 107,155.96
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00 .00 0.00 0.00
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care

i necesitd montaj 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00] 0.00
m Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care

: nu necesitd montaj si echipamente de transport 0.00 0.00] 0.00) 0.00 0.00 0.00
4.5 Dotari 0.00, 0.00 0.00 0.00 0.00] 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00) 0.00

Total capitol 4 3850,353.50] 73156717 4,581,020.67|  821,185.98] 156017.73] _977,163.72




CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 Organizare de gantier 192,517.68] 36,578.36 229,096.03| 41,057.30 7,800.89 48,858.19

511 Lucrdri de constructii si instalatii aferente organizarii
<L 192,517.68] 36,578.36 229,096.03 41,057.30) 7,800.89) 48,858.19

de.santier
5.1.2}Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00/ 0.00 0.00 6.00 0.00 0.00
52  |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 42,353.89) 8,047.24} 50,401.13 9,032.61 0.00, 9,032.61

521 Comisioanele si dobéanzile aferente creditului bancii
24 0.00 0.00 0.00] 0.00) 0.00] 0.00]

522 Cota aferentd 1SC pentru controlul calitatii lucrarilor
o l de constrichii 3,850.35] 731.57 4,581.92] 821.15] 0.00] 821.15

Cota aferentd ISC pentru controlul statului in

. 19,251.77] 3,657.84)  22,909.60 4,105.73 0.00) 4,105.73
5.2.4]Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 19,251.77] 3,65784! 22,909.60 4,105.73 0.00 410573
525 ::):,e pentr.u acord:l:,::lze conforme si autorizatia 0.00 0.00 0.00 0.00 . -
5.3 Cheltuieli diverse si neprevizute 39, 452’54‘ 7,495.98) 46,948.52) 8,413.85 1,598.63 16,012.48

5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate

Total capitol 5
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehgolngice si teste
6.1 Pregitirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00] 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Total capitcl 6 0,00} 0.00} 0.00] 0.00] 0.00} 0.00}
TOTAL GENERAL 4,671,577.60' 887,599.74' 5,559,177.34' $96,284.41 187,57‘7.84' 1,183,862.25]
din care: C+M (1.2 +1.3 414 +2+4.1+ 4.2 +5.1.1) 4,332,871.18] 82514552  5,168,016.76]  926,182.81]  175974.73] 1,102,157.54
Data Intocmirii, Intocmit,
Jan-19
Beneficiar,

CONSILIUL JUDETEAN VASLUI




ANTEMASURATOARE POD DJ 245E-VARIANTA 1

DRUM DE ACCES IN ALBIE

1 Sapatura mc 350.0000
5m x 1m x 70m{ = 350 mc

2 Umplutura depamant mc 330.0000
1,5m x 5,5m x 40ml = 330 mc

3 Strat de balast mc 84.0000
4m x 70 m x 0,3m = 84 mc

DESFACERI/DEMOLARI

1 Desfacere parapet metalic ml 56.0000
28mx 2p =56 m|

2 Demolare timpane mc 9.0000
0,4mx0,4mx28mix2p=8,96 mc

3 Desfacere cale pe pod mc¢ 64.0000
6,6m x 28m x 0,35m = 63,7 mc

4 Desfacere fasii cu goluri existente si transport distanta max 15 km buc 21.0000
7 buc x 3 deschideri = 21 buc

6 Demolare infrastructuri pod existent mc 400.0000
400 me

7 Presemnalizare varianta de ocolire buc 1.0000

8 Semnalizare provizorie pe perioada executiei buc 1.0000

EXECUTIE PILOTI FORATI DIAM. 1,08m

1 Sapatura mc 1,920.0000
80 mp x 12ml x 2 parti = 1920 mc

2 Umplutura pamant mc 600.0000
25mp x 12m x 2p = 600 mc

3 Sprijinirl berlineze mp 144.0000
12mi x 6m x 2p = 144 mp

4 Platforma instalatie de forat mp 192.0000



8mx 12m x 2p = 192 mp

5 Epusmente ore 200.0000

200 ore

6 Forare piloti diam. 1,08m ml 216.0000

27ml x 4buc x 2p = 216 ml

7 Carcase de armaturi BST 5008 in piloti to 38.5000
4800kg x 4 x 2p / 1000 = 38,40 fone

8 Beton C25/30 in coloane mc 194.0000

0,92mp x 26m x 8 x 1,01 = 193,28 mc

9 Demolare beton din capul pilotului mc 7.0000

0,85mx 0,91Tmp x 8=6,19 mc

10 Confectie metalica, Dispozitiv de injectie +Injectare +Toba + Control buc 8.0000
nedestructiv

4buc x 2 p = 8 buc

EXECUTIE CULEI

1 Cofraje mp 150.0000
5,6mp x2p=11mp

1m x 2p x 12,2m = 24,40 mp

(1,70m+1,50m) x 12,20ml = 39,04 mp

TOTAL=74,40mp x 2 culei = 148,88 mp

2 Beton armat C25/30 in culee mc 135.0000

5,6mp x 12,20mi x 2p = 134,20 mc

3 Hidroizolatie bitum filerizat mp 150.0000

150 mp

4 Beton de egalizare C8/10 mc¢ 11.0000

3,8mx 12,56mx 0,1m - (0,91mp x 0,1m x 4) = 5,12mc x 2 culei = 10,24 mc

SUPRASTRUCTURA

1 Procurare (inclusiv accesorii)+transport+montare structura metalica din otel buc 1.0000
ondulat,
cu profilul ondulatiilor = 500x237 mm, grosimea structurii = 9mm, Otel
S420MC, h=4,925m; L=20,04m; D=11,90m

2 Cofraje la timpane mp 616.0000

115mp x 4p = 460 mp
2,30m x 2p x 30ml = 138 mp
7.2m x 0,56m x 4p = 14,40 mp
0,9mp x 4p = 3,6 mp



3 Beton armat C35/45 in timpane
115mp x 0,5m x 2p = 115 mc
0,9mp x 2p x 30ml = 54 mc
TOTAL:169 mc

4 Umplutura de pamant
120mp x 14m = 1320 mc
11mp x 12mi x 2p = 264 mc
TOTAL: 1944 mc

5 Geotextil
11m x 26m x 2p = 672 mp

6 Geomembrana
11m x 26m = 286 mp

7 Tub drenaj
12,6m x 2p =25 ml

8 Hidroizolatie bitum filerizat
120mp x 2p = 240 mp

9 Protectie anticoroziva beton cu vopsele speciale
120mp x 2p = 240 mp

10 Beton simplu C20/25 in trotuare
0,4mp x 30mi x 2p = 24 mc

11 Uzura pe troturare BA8-3cm
1,6m x 30m x 2p = 90 mp

12 Borduri prefabricate 20x25-procurare+transporttmontare
30ml x 2p =60 ml

13 Parapet pietonal
30mi x 2p =60 ml

14 Parapet de protectie H4b
30ml x 2p =60 ml

15 Cordoane de impermeabilizare
30mix 4 x 2p =240 ml

STRUCTURA RUTIERA

1

TOTAL:616 mp

Strat de uzura BA16-5cm

380mp + 240mp + 220 mp = 840 mp

mp

mp

ml

mp

mp

mc

mp

ml

ml

ml

mi

mp

169.0000

1,944.0000

572.0000

286.0000

25.0000

240.0000

240.0000

24.0000

90.0000

60.0000

60.0000

60.0000

240.0000

840.0000



10

11

12

13

14

Bindre BAD22,4-7 cm

840mp x 0,07m x 2,40 x 1,009 = 142,39 to
Geotextil antifisura

840mp x 1,012 = 850,08 mp

Balast stabilizat

840mp x 0,25m x 1,036 = 217,56 mc
Strat de balast

840mp x 0,3m x 1,064 = 268,12 mc

Strat de forma din balast

840mp x 0,16m x 1,087= 136,96 mc
Geotextil cu rol anticontaminator

840 mp x 1,094 = 918,96 mp

Pregatirea terenului de fundare pentru sistem rutier
840 mp x 1,094 = 918,96 mp

Sapatura

0,85m x 820 mp = 697 mc

Balast la acostamente

190mp x 0,175 m = 28,56 mc

Santuri si acostamente pereate beton C35/45-10 cm pe strat de nisip 5cm

117mp acostamente + 1,6mx38ml + 1,8mx55ml + 12mp evacuare podet amonte

mal stang = 288,80 mp
Parapet de siguranta H4b
26mx 4 =100ml

Casiuri de descarcare

6m x 4m =24 ml

Scari de acces

12,6m x 2 = 25ml

AMENAJARE ALBIE

1

2

Sapatura
40mp x (45m + 356m + 12,50m) = 3700 mc
Umplutura

12mp x (40m + 30m + 12,50m) = 990 mc

to

mp

mc¢

mc¢

mc

mp

mp

mc¢

mp

ml

ml

ml

mc

142.5000

851.0000

218.0000

269.0000

137.0000

920.0000

920.0000

697.0000

29.0000

290.0000

100.0000

24.0000

25.0000

3,700.0000

990.0000



Curatire albie de gunoaie si vegetatie

40m x (50m + 40m + 12,50m) = 4100 mp
Epuismente

200 ore

Geotextil cu rol anticontaminator

47m x (40m + 30m + 12,50m) = 3877,5 mp
Zjduri de gabioane

19,8 mp x (40m + 30m + 12,50m) = 1633,5 mc
Anrocamente

40m x 10m x 1m = 400 mc

ING SOFRONI ANDRE/

mp

ore

mc¢

4,100.0000

200.0000

3,880.0000

1,635.0000

400.0000



injectie+injectare+Toba de injectie+ Control
nedestructiv

0 1 2 3 4 5
LISTE DE CANTITATI DE LUCRARI POD STOISESTI DJ 245E-VARIANTA 1
Nr. | Simbo! Capitolul de lucrari U/M Cantitatea Pret TOTAL
crt. unitar (exclusiv
{exclusiv TVA)
TVA)
lei lei

1 DRUM DE ACCES
Umplutura de pamant mc 330.0000 37.00 12,210.00
Sapatura mc 350.0000 45.00 15,750.00
Strat de balast mc 84.0000 112.00 9,408.00
Desfacere drum de acces buc 1.0000] 20,000.00 20,000.00
TOTAL DRUM DE ACCES 57,368.00

2 DESFACERUDEMOLARI
Desfacere parapet metalic ml 56.0000 5.00 280.00
Demolare timpane mc 9.0000 350.00 3,150.00
Desfacere cale pe pod mc 64.0000 150.00 9,600.00
Desfacere fasii cu goluri existente si transport pe buc 21.0000 1,000.00 21,000.00
distanta max, 15 km

! Demolare infrastructuri pod existent mc 400.0000 320.00 128,000.00
Presemnalizare varianta de ocolire buc 1.0000 5,000.00 5,000.00
Semnalizare provizorie pe perioada executiei buc 1.0000 2,500.00 2,500.00
TOTAL DESFACERI DEMOLARI 169,530.00

3 EXECUTIE PILOTI FORATI DIAM. 1,08 m
Sapatura mc 1,920.0000 45.00 86,400.00
Umplutura de pamant mc 600.0000 37.00 22,200.00
Sprijiniri berlineze mp 144.0000 120.00 17,280.00
Platforma instalatie de forat mp 192.0000 65.00 12,480.00
Epuiemente ore 200.0000 120.00 24,000.00
Forare piloti diam. 1,08m ml 216.0000]  1,450.00 313,200.00
Carcase de armaturi BST 5008 tone 38.5000 8,500.00 327,250.00
Beton C25/30 in coloane mc 194.0000 1,200.00 232,800.00

B Demolare beton din cap coloana mc 7.0000 350.00 2,450.00
Confectie metalica, Dispozitiv de buc 8.0000 9,000.00 72,000.00




TOTAL PILOTI FORATI DIAMETRU 1,08m 1,110,060.00
EXECUTIE CULEI
Cofraje mp 150.0000 50.00 7,500.00
Beton armat C25/30 in culei mc 135.0000 850.00 114,750.00
Hidroizolatie bitum filerizat mp 150.0000/ 8 1,200.00
Beton C8/10 de egalizare mc 11.0000 320 3,5620.00
TOTAL EXECUTIE CULEI 126,970.00
SUPRASTRUCTURA
Procurare (inclusiv accesorii)ttransport+montare  |buc 1.0000} 705,000.00 705,000.00
structura metalica din otel ondulat ,
cu profilul ondulatiilor = 500x237 mm, grosimea
structurii = 9mm, Otel S420MC, h=4,925m;
L=20,04m; D=11,90m
Cofraje la timpane mp 616.0000 50.00 30,800.00
Beton armat C35/45 in timpane mc 169.0000 950.00 160,550.00
Umplutura de pamant mc 1,944.0000 37.00 71,928.00
Geotextil mp 572.0000 18.00 10,296.00
Geomembrana mp 286.0000 16.00 4,576.00
Tub drenaj ml 25.0000 15.00 375.00
Hidroizolatie bitum filerizat mp 240.0000 8.00 1,920.00
Protectie anticoroziva beton mp 240.0000 28.00 6,720.00
Beton simplu C20/25 in trotuare mc 24.0000 310.00 7,440.00
Uzura pe trotuare BA8 - 3 cm mp 90.0000 30.00 2,700.00
Bordura 20x25 ml 60.0000 85.00 5,100.00
Parapet pietonal mi 60.0000 620.00 37,200.00
Parapet de protectie H4b mi 60.0000 1,000.00 60,000.00
Cordoane de impermeabilizare ml 240.0000 35.00 8,400.00
TOTAL SUPRASTRUCTURA 1,113,005.00
STRUCTURA RUTIERA
Uzura BA16-5cm mp 840.0000 60.00 50,400.00
BAD 22,4 -7 cm tone 142.5000 415.00 59,137.50
Geotextil antifisura mp 851.0000 18.00 15,318.00
Balast stabilizat mc 218.0000 270.00 58,860.00
Strat de balast mc 269.0000 112.00 30,128.00




Strat de forma din balast mc 137.0000 112.00 15,344.00
Geotextil anticontaminator mp 920.0000 12.00 11,040.00
Pregatirea terenului de fundare mp 920.0000 5.00 4,600.00
Sapatura mc 697.0000 45.00 31,365.00
Balast la acostamente me 29.0000 112.00 3,248.00
Santuri si acostamente pereate mp 290.0000 80.00 23,200.00
Parapet de siguranta H4b mi 100.0000 1,000.00 100,000.00
Casiuri de descarcare mi 24.0000 280.00 6,720.00
Scari de acces mi 25.0000 310.00 7,750.00
Indicatoare rutiere buc 4.0000 500.00 2,000.00
Marcaje rutiere m| 260.0000 12.00 3,120.00
| TOTAL STRUCTURA RUTIERA 422,230.50
7 AMENAJARE ALBIE
Sapatura mc 3,700.0000 45.00 166,500.00
Umplutura mc 990.0000 37.00 36,630.00
Curatire albie de gunoaie si vegetatie mp 4,100.0000 13.50 55,350.00
Epuismente ore 200.0000 120.00 24,000.00
Geotextil anticontaminator mp 3,880.0000 12.00 46,560.00
Ziduri de gabioane mc 1,635.0000 290.00 474,150.00
Anrocamente mc 400.0000 120.00 48,000.00
=_ TOTAL AMENAJARE ALBIE 851,190.00
8 DEVIERI DE UTILITATI
Relocare utilitati din amplasament conform avize 300,000.00
(intocmire proiect deviere, obtinere aviz, executia
lucraritor)
TOTAL DEVIERI DE UTILITATI 300,000.00
TOTAL GENERAL (fara TVA). 4,150,353.50
TVA: 19.001% 788567
fon
AP
TOTAL GENERAL (cu TVA): e i 1) 4,938,921

ING SOFRONI ANDREI




Beneficiar: |[CONSILIUL JUDETEAN VASLUI
Proiectant |S.C. MEM CONSTRUCT S.R.L.
DEVIZUL GENERAL -VARIANTA NERECOMANDATA
al obiectivului de investitii
POD PE DJ 245E, KM 2+705- VARIANTA 11
Curs (BNR) EURO (RON) la data:|08-12-18 4.6478
Valori in ~ LEI ~ Valori in ~ EURO ~
Valoare Valoare Valoare Valoare
Nr.crt. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli | (fard TVA) VA cuTVA (fard TVA) TVA wTVA
lei lei lei euro euro euro
1 2 3 4 5 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00) 0.00 0.00 0.00 0.00
12 Amenajarea terenului 0.00] 0.00 0.00 0.00 0.00] 0.00
13 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea
terenului la starea initiala 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
14 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitdilor 300,000.00 57,000.00] 357,000.00 64,546.67 12,263.87| 76,810.53
Total capitol 1 300,000.00] _ 57,000.00 357,000.00]  64,546.67]  12.263.87|  76,81053
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
Total capitol 2 0.00] 0.00] 0.00] 0.00] 0.00] 0.00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 7,000.00 1,330.00 8,330.00) 1,506.09 286.16, 1,792.25
3.1.1{Studii de teren 7,000.00 1,330.00] 8,330.00 1,506.09 286.16, 1,792.25
3.1.2{Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00]
3.1.3] Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00 0.00 0.0, 0.00
i~ Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de
avize, acorduri si autorizatii 1,500.00 285.00 1,785.00) 32273 61.32 384.05
3.3 Expertizare tehnica 4,000.00 760.00 4,760.00 860.62 163.52 1,024.14
34 Certificarea performantei energetice si auditul
N energetic al cladirilor 0.00 0.00| 0.00 0.00 0.00 0.00,
35 Proiectare 94,900.00] 18,031.00 112,931.00 20,418.26| 3,879.47] 24,297.73
3.5.1jTemi de proiectare 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
3.5.2|Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00]
35 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a
“llucrarilor de interventii si deviz general 12,000.00 2,280.00) 14,280.00] 2,581.87 490.55 3,072.42
354 Documentatiile tehnice necesare In vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor 2,900.00 551.00] 3,451.00 623.95 118.55 742.50
Verificarea tehnici de calitate a proiectului tehnic si a
353) | etatiilor de executie 4,000.00 760.00 4,760.00 860.62 16352 102414
3.5.6{Proiect tehnic si detalii de executie 76,000.00 14,440.00 90,440.00 16,351.82 3,106.85] 19,458.67
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 25,000.00 4,750.00 29,750.00 5,378.89 1,021.99 6,400.88
3.7 Consultanti 25,000.00 4,750.00 29,750.00 5,378.89 1,021.99 6,400.88)
Managementul de proiect pentru obiectivul de
371, vestitii 25000000  475000{  29750.00]  5378.89 102199 640088
3.7.2| Auditul financiar 0.00 0.00, 0.00 0.00 0.00 0.00
3.8 Asistentd tehnicd 89,500.00] 17,005.00 106,505.00 19,256.42 3,658.72 22,915.14]
3.8.1] Asistentd tehnica din partea proiectantului 40,000.00 7,600.00 47,600.00 8,606.22 1,635.18 10,241.40
38.1.1|pe perioada de executie a lucririlor 33,000.00, 6,270.00 39,270.00 7,100.13 1,349.03 8,449.16,
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
3.8.1.2|programul de control al lucrérilor de executie, avizat
de ciitre Inspectoratul de Stat in Constructii 7,000.00 1,330.00! 8,330.00 1,506.09 286.16 1,792.25
3.82|Dirigentie de santier 49,500.00, 9,405.00 58,905.00 10,650.20] 2,023.54 12,673.74
Total capitol 3 246,900.00 46,911.00 293,811.00 53,121.91 10,093.16 63,215.07|
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii §i instalaiii 4,355,965.00f  827,633.35] 5,183,598.35]  937,210.08 178,069.91] 1,115279.99
4.1.1 |Infrastructura 2,495,331.00]  474,112.89]  2,969,443.89f 536,884.33] 102,008.02}] 638,892.36
4.1.2  |Suprastructura 580,722.00f  110,337.18 691,059.18] 124,945.57 23,739.66] 148,685.22
4.1.3 |Amenajare albie 851,190.00] 161,726.10f 1,012,916.10] 183,138.26 34,796.27] 217,934.53
414 |Rampe de acces 428,722.00 81,457.18, 510,179.18 92,241.92 17,525.96] 109,767.89
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
i3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
) necesitd montaj 0.00 0.00 0.00 0.00] 0.00 0.00
i Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
nu necesitd montaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00! 0.00
45 Dotari 0.00 0.00 0.00 0.00] 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Total capitol 4 4,355,965.00; 827,633.35 5,183,598.35 937,210.08 178,069.91] 1,115,279.99




CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli

5.1 Organizare de santier 217,798.25 41,381.67] 259,179.92 46,860.50] 8,903.50 55,764.00,
511 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii
e cantier 217,798.25 41,381.67 259,179.92 46,860.50 8,903.50 55,764.00
5.1.2}Cheltuieli conexe organizérii santierului 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
5.2 [Comisioane, cote, taxe, costul creditului 47,915.62 9,103.97 57,019.58]  10,309.31 000}  10,30931
521 Comisioanele si dobénzile aferente creditului bancii
“lfinantatoare 0.00 0.00, 0.00] 0.00/ 0.00 0.00
5.0 o] Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrarilor
de copstructii 4,355.97 827.63 5,183.60 937.21 0.00 937.21
523 Cota aferentd ISC pentru controlul statului in
amenaiarea teritarinlyi, urbanism si pentriy 21,779.83 4,138.17 25917.99 4,686.05 0.00 4,686.05
5.2.4]Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 21,779.83 4,138.17, 25,917.99 4.686.05 0.00 4.686.05
525 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia
dde construire/desfiintare 0.00 0.00 0-00 0.00) 0.00 0.00
5.3 Cheltuieli diverse i neprevazute 44,508.65 8,456.64 52,965.29 9,576.28 1,819.49 11,395.78
5.4 Cheltuielj pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Total capitol 5 310,222.52 58,942.28‘] 369,163.79|  66,746.10 10,722.95‘ 77,469.09
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregitirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Total capitol 6 0.00] 0.00, 0.00 0.00, 0.00] 0.00,
TOTAL GENERAL) 5,213,087.52] 990,486.63 6,203,574.14} 1,121,624.75 211,149.93] 1,332,774.68
dincare: C+ M (1.2 +1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 4,873,763.25 926,015.02 5,799,778.27] 1,048,617.25 199,237.28] 1,247,854.53
Intocmit,

Data intocmirii,
Dec-18
Beneficiar,
CONSILIUL JUDETEAN VASLUI




ANTEMASURATOARE POD DJ 245E-VARIANTA 2

DRUM DE ACCES IN ALBIE

1 Sapatura mc 350.0000
5m x 1m x 70mil = 350 mc

2 Umplutura depamant mc 330.0000
1,6 m x 5,56m x 40ml = 330 mc

3 Strat de balast mc 84.0000
4dmx 70 m x 0,3m = 84 mc

DESFACER/DEMOLARI

1 Desfacere parapet metalic ml 56.0000
28m x 2p = 56 ml

2 Demolare timpane mc¢ 9.0000
0,4mx0,4mx28mix2p=8,96 mc

3 Desfacere cale pe pod mc 64.0000
6,5m x 28m x 0,35m = 63,7 mc

4 Desfacere fasii cu goluri existente si transport distanta max 15 km buc 21.0000
7 buc x 3 deschideri = 21 buc

6 Demolare infrastructuri pod existent mc 400.0000
400 me

7 Presemnalizare varianta de ocolire buc 1.0000

8 Semnalizare provizorie pe perioada executiei buc 1.0000

EXECUTIE PILOTI FORATI DIAM. 1,08m+RADIER

1 Sapatura mc 1,920.0000
80 mp x 12ml x 2 parti = 1920 mc

2 Umplutura pamant mc 600.0000
26mp x 12m x 2p = 600 mec

3 Sprijinirl berlineze mp 144.0000
12ml x 6m x 2p = 144 mp

4 Platforma instalatie de forat mp 192.0000



10

11

12

13

14

8mx 12mx 2p =192 mp

Epusmente

200 ore

Forare piloti diam. 1,08m

27ml x 6buc x 2p = 324 mi

Carcase de armaturi BST 5008 in piloti
4800kg x 6 x 2p / 1000 = 57,60 tone
Beton C25/30 in coloane

0,92mp x 26m x 12 x 1,01 = 289,92 mc
Demolare beton din capul pilotului
0,85mx 0,9Tmp x 12 = 9,28 mc

Confectie metalica, Dispozitiv de injectie +injectare +Toba + Control
nedestructiv

6buc x 2 p =12 buc

Beton de egalizare C8/10

((5,3m x 12,2m x 0,1m) - 0,1mx0,91mx6)x2 culei = 11,84 mc
Cofraje la radiere

(5,1m+12m) x 2 x 1,2m x 2p = 82,08 mp

Beton armat C25/30 in radiere

51Tmx12m x 1,2m x 2p = 146,88 mc

Hidroizolatie bitum filerizat

(5, 1m+12m) x 2 x 1,2m x 2p = 82,08 mp

EXECUTIE CULEI

Cofraje

(6,5m + 7m)x11,56m = 143,75 mp

(6,0m + 6,5m)x11,6m = 132,25 mp

(8,3mp+9,3mp) x 2p = 35,2 mp

(20,5mp+19,5mp) x 2p x 2culei = 160 mp

(6,9m+7,6m) x 0,4m x 2p x 2culei = 23,2 mp

2,3m x 4,6m x 2p x 2culei = 41,40 mp

(0,45mp x 2p + 0,35m x 0,4m x 2p)x2 x 2 culei = 4,72 mp
2 1mx 0,15m x 5p x 2 culei = 3,15 mp

0,6mp x 4p = 2,4 mp

TOTAL= 546,07 mp

Beton armat C30/37 in culee

(9mp + 8,4mp ) x 12m = 208,8 mc

(19,5mp + 20,5mp) x 0,4m x 2p = 32 mc

0,6mp x4,5m x 4p = 10,8 mc

0,45mp x 0,35m x 4p + 0,7mx0,35mx0,15mx10p = 1,0 mc

ore

ml

to

mc

mc¢

buc

mc¢

mp

mc¢

mp

mp

mc¢

200.0000

324.0000

57.6000

290.0000

9.5000

12.0000

12.0000

82.5000

147.0000

82.5000

547.0000

253.0000



TOTLA = 252,60 mc

Hidroizolatie bitum filerizat

(6,7m+6,1m)x10,7m + 3,5m x11,5m x 2p = 213,96 mp,
Consola dren din beton simpiu C20/25

0,7mx 0,5m x 10,7m x 2p = 7,49 mc

Umplutura drenanta

0,7mx 3m x 10,7m x 2p = 44,94 mc

Umplutura de pamant

65mp x 14m = 910 mc

T1mp x 14ml x 2p = 308 mc
TOTAL: 1218 mc

SUPRASTRUCTURA

CALE PE POD

1

Prcocurare+transport+montare cu macaraua grinzi prefabricate
precomprimate cu corzi aderente H=1,05m, L=21,00m

Cofraje placa de suprabetonare

2,66m x 21mlx 2p =111,30 mp

2,7mp x 2p = 5,4 mp

TOTAL:116,7 mp

Beton armat C35/45 Ila placa de suprabetonare
2,7mp x 21ml = 56,7 mc

Protectie anticoroziva fata vazuta beton

mp x 4p + 2,2mx11,6mx2p + 16,2m x 21ml = 418,80 mp
Aparate de reazem neopren fixe

9 buc

Aparate de reazem neopren mobile
9 buc

Confectie metalica aparate de reazem

40kg x 9buc x 2p/1000 = 0,72 tone

Parapet de siguranta H4b
30ml x 2p = 60 m|

Parapet metalic pietonal
30mi x 2p = 60 mi

Hidroizolatie

mp

mc

mc¢

buc

mp

mp

buc

buc

to

ml

ml

mp

214.0000

8.0000

45.0000

1,218.0000

9.0000

117.0000

57.0000

419.0000

9.0000

9.0000

0.7500

60.0000

60.0000

247.0000



10

11

(8,76m + 1,8m x 2p) x 21m = 246,96 mp
Protectie hidroizolatie BA8-3cm
8,16mx 21m=171,36 mp

Montare borduri 20x25

30mi x 2p = 60 ml

Beton simplu C20/25 umplutura trotuare
0,45mp x 30mi x 2p = 27 mc
BAP16-4cm

7,8mx 21m=163,8 mp

BAP16-4cm

7,8m x 21m = 163,8 mp

BA8 - 3 cm pe trotuare

1,56m x 30ml x 2p = 90 mp

Cordoane de impermeabilizare

30mi x 4 x 2p =240 mp

Dispozitive de acoperire a rosturilor cu deplasarea 50mm

12,6mi x 2p =25 ml

STRUCTURA RUTIERA

1

Strat de uzura BA16-5 cm

380mp + 170mp + 220 mp = 840 mp
Bindre BAD22,4 -7 cm

770mp x 0,07m x 2,40 x 1,009 = 130,52 to
Geotextil antifisura

770mp x 1,012 =779,24 mp

Balast stabilizat

770mp x 0,25m x 1,036 = 199,43 mc
Strat de balast

770mp x 0,3m x 1,064 = 245,78 mc
Strat de forma din balast

770mp x 0,15m x 1,087= 125,55 mc

Geotextil cu rol anticontaminator

mp

ml

mp

mp

mp

ml

ml

mp

to

mp

mc

mc¢

mp

172.0000

60.0000

27.0000

164.0000

164.0000

90.0000

240.0000

25.0000

770.0000

131.0000

780.0000

200.0000

246.0000

126.0000

843.0000



10

11

12

14

15

16

17

18

770 mp x 1,094 = 842,38 mp

Pregatirea terenului de fundare pentru sistem rutier
770 mp x 1,094 = 842,38 mp

Sapatura

0,85m x 845 mp = 718,25 mc

Balast la acostamente

190mp x 0,176 m = 28,5 mc

Santuri si acostamente pereate beton C35/45-10 cm pe strat de nisip 5¢cm

117mp acostamente + 1,6mx38m/ + 1,8mx55ml + 12mp evacuare podet amonte

mal stang = 288,80 mp

Parapet de siguranta H4b

26mx 4 =100 ml

Casiuri de descarcare

6mx 4m =24 ml

Scari de acces

12,6m x 2 = 25ml

Prism de piatra sparta

0,7mp x 7,8 x2p =10,92 mc

Dala de racordare si grinda de rezemare beton armat C25/30
(7,8mx0,33mx5,0m+0,4mx0,4mx7,8m)x2p = 28,24 m¢c
Hidroizolatie bitum filerizat

7,8m xbm x 2p =78 mp

Strat nisip

0,1mx7,8mx4,7mx 20 =7,34 mc

AMENAJARE ALBIE

1

Sapatura

40mp x (45m + 356m + 12,50m) = 3700 mc
Umplutura

12mp x (40m + 30m + 12,50m) = 990 mc
Curatire albie de gunoaie si vegetatie
40m x (60m + 40m + 12,50m) = 4100 mp
Epuismente

200 ore

mp

mc

mp

ml

ml

ml

mc¢

mc¢

mp

mc

mc¢

mp

ore

843.0000

720.0000

29.0000

290.0000

100.0000

24.0000

25.0000

11.0000

29.0000

78.0000

7.5000

3,700.0000

990.0000

4,100.0000

200.0000



Geotextil cu rol anticontaminator

47m x (40m + 30m + 12,50m) = 3877,5 mp
Ziduri de gabioane

19,8 mp x (40m + 30m + 12,50m) = 1633,6 mc
Anrocamente

40m x 10m x 1m = 400 mc

ING SOFRONI ANDREI

mc

mc

3,880.0000

1,635.0000

400.0000



0 1 2 3 4 5
LISTE DE CANTITATI DE LUCRARI POD STOISESTI DJ 245E-VARIANTA 2
Nr. | Simbol Capitolul de lucrari U/M Cantitatea Pret TOTAL
crt. unitar {exclusiv
(exclusiv TVA)
TVA)
lei lei

1 DRUM DE ACCES
Umplutura de pamant mc 330.0000 37.00 12,210.00
Sapatura me 350.0000 45.00 15,750.00
Strat de balast mc 84.0000 112.00 9,408.00
Desfacere drum de acces buc 1.0000] 20,000.00 20,000.00
TOTAL DRUM DE ACCES 57,368.00

2~ |DESFACERI/DEMOLARI
Desfacere parapet metalic ml 56.0000 5.00 280.00
Demolare timpane mc 9.0000 350.00 3,150.00
Desfacere cale pe pod mc 64.0000 150.00 9,600.00
Desfacere fasii cu goluri existente si transport pe buc 21.0000 1,000.00 21,000.00
distanta max, 15 km
Demolare infrastructuri pod existent mc 400.0000 320.00 128,000.00
Presemnalizare varianta de ocolire buc 1.0000 5,000.00 5,000.00
Serﬁnalizare provizorie pe perioada executiei buc 1.0000 2,500.00 2,500.00
TOTAL DESFACERI DEMOLARI 169,530.00

3 EXECUTIE PILOTI FORATI DIAM. 1,08 m+RADIER
Sapatura mc 1,920.0000 45.00 86,400.00
Umplutura de pamant mc 600.0000 37.00 22,200.00
Sprijiniri berlineze mp 144.0000 120.00 17,280.00
Platforma instalatie de forat mp 192.0000 65.00 12,480.00
Epuiemente ore 200.0000 120.00 24,000.00
Forare piloti diam. 1,08m ml 324.0000] 1,450.00 469,800.00
Carcase de armaturi BST 500S tone 57.6000 8,500.00 489,600.00
Beton C25/30 in coloane mc 290.0000 1,200.00 348,000.00
Demolare beton din cap coloana mc 9.5000 350.00 3,325.00
Confectie metalica, Dispozitiv de buc 12.0000 9,000.00 108,000.00
injectie+injectare+Toba de injectie+ Control
nedestructiv
Beton de egalizare C8/10 mec 12.0000 320.00 3,840.00




Beton armat C25/30 in radiere mc 147.0000 850.00 124,950.00
Hidroizolatie bitum filerizat mp 82.5000 8.00 660.00
TOTAL PILOT!I FORATI DIAMETRU 1,08m+RADIER 1,710,535.00
EXECUTIE CULEI
Cofraje mp 547.0000 50.00 27,350.00
Beton armat C30/37 in culei mc 547.0000 870.00 475,890.00
Hidroizolatie bitum filerizat mp 214.0000 8 1,712.00
Beton C20/25 me 8.0000 310 2,480.00
Umplutura dren mc 45.0000 120 5,400.00
Umplutura de pamant mc 1,218.0000 37.00 45,066.00
TOTAL EXECUTIE CULEI 557,898.00
SUPRASTRUCTURA
Procurare (inclusiv accesorii)+transport+montare cu|buc 9.0000; 30,000.00 270,000.00
macaraua grinzi prefabricate precomprimate cu
corzi aderente L=21,0m; h=1,05m
Cofraje la placa de suprabetonare mp 117.0000 50.00 5,850.00
Beton armat C35/45 placa de suprabetonare mc 57.0000 950.00 54,150.00
Protectie anticoroziva beton mc 419.0000 28.00 11,732.00
Parate de reazem din neopren fixe buc 9.0000 550.00 4,950.00
Parate de reazem din neopren mobile buc 9.0000 800.00 7,200.00
Confectie metalica aparate de reazem to 0.7500 9,000.00 6,750.00
TOTAL SUPRASTRUCTURA 360,632.00
CALE PE POD
Hidroizolatie mp 247.0000 90.00 22,230.00
Protectie hidroizolatie BA8-3cm mp 172.0000 30.00 5,160.00
Beton simplu C20/25 in trotuare mc 27.0000 310.00 8,370.00
Uzura pe trotuare BA8 - 3 cm mp 90.0000 30.00 2,700.00
Bordura 20x25 ml 60.0000 85.00 5,100.00
Parapet pietonal ml 60.0000 620.00 37,200.00
Parapet de protectie H4b mi 60.0000 1,000.00 60,000.00
Cordoane de impermeabilizare ml 240.0000 35.00 8,400.00
BAP16 - 4cm mp 164.0000 60.00 9,840.00
BAP16 - 4cm mp 164.0000 60.00 9,840.00
Dispozitiv de acoperire a rosturilor ml 25.0000 2,050.00 51,250.00




TOTAL CALE PE POD 220,080.00
6 STRUCTURA RUTIERA
Uzura BA16 - 5cm mp 770.0000 60.00 46,200.00
BAD 22,4-7cm tone 131.0000 415.00 54,365.00
Geotextil antifisura mp 780.0000 18.00 14,040.00
Balast stabilizat mc 200.0000 270.00 54,000.00
Strat de balast mc 246.0000 112.00 27,552.00
Strat de forma din balast mc 126.0000 .1 12.00 14,112.00
Geotextil anticontaminator mp 843.0000 12.00 10,116.00
Pregatirea terenului de fundare mp 843.0000 5.00 4,215.00
Sapatura mc 720.0000 45.00 32,400.00
B Balast la acostamente mc 29.0000 112.00 3,248.00
Santuri si acostamente pereate mp 290.0000 80.00 23,200.00
Parapet de siguranta H4b mi 100.0000 1,000.00 100,000.00
L Casiuri de descarcare mi 24.0000 280.00 6,720.00
Scari de acces mi 25.0000 310.00 7,750.00
Indicatoare rutiere buc 4.0000 500.00 2,000.00
Marcaje rutiere mi 260.0000 12.00 3,120.00
Prism din piatra sparta mc 11.0000 140.00 1,540.00
Dala de racordare si grinda de rezemare beton mc 29.0000 780.00 22,620.00
o armat C25/30
Hidroizolatie bitum filerizat mp 78.0000 8.00 624.00
Strat de nisip mc 7.5000 120.00 900.00
TOTAL STRUCTURA RUTIERA 428,722.00
7 AMENAJARE ALBIE
Sapatura mc 3,700.0000 45.00 166,500.00
B Umplutura mc 990.0000 37.00 36,630.00
Curatire albie de gunoaie si vegetatie mp 4,100.0000 13.50 55,350.00
Epuismente ore 200.0000 120.00 24,000.00
Geotextil anticontaminator mp 3,880.0000 12.00 46,560.00
Ziduri de gabioane mc 1,635.0000 290.00 474,150.00
Anrocamente mc 400.0000 120.00 48,000.00




TOTAL AMENAJARE ALBIE 851,190.00
8 DEVIERI DE UTILITATI

Relocare utilitati din amplasament conform avize 300,000.00

(intocmire proiect deviere, obtinere aviz, executia

lucrarilor)

TOTAL DEVIERI DE UTILITATI 300,000.00
TOTAL GENERAL (fara TVA): 4,655,965.00
TVA: 19.00|% 884633

5,540,598

TOTAL GENERAL (cu TVA):

ING SOFRON! ANDREI




Grafic de executie al lucrarilor

Varianta I — 8 luni

CATEGORIA DE LUCRARI

LUNA

o

1.0rganizarea de santier

2. Executie piloti forati

3. Executie culei

4. Executie suprastructura

5. Executie lucrari rampe de acces

6. Executie structura rutiera

| 7. Executie lucrari in albie

Varianta 11— 12 luni

CATEGORIA DE LUCRARI

LUNA

9

10

1]

12

1.0rganizarea de santier

2. Executie piloti forati

3. Executie culei

4. Executie suprastructura

5. Executie cale pe pod

6. Executie lucrari la rampe de
acces

7. Executie lucrari in albie
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Convoi de calcul LM1, LM2.

Caracteristicile seismice ale zonei: a;=0.30g, Tc=0.7s conform cod P100-1/2013
Categoria de importanta "C"

Exigenta de calitate A4, B2, D
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Convoi de calcul LM1, LM2.

Categoria de importanta "C"
Exigenta de calitate A4, B2, D

Caracteristicile seismice ale zonei: ag=0.30g, Tc=0.7s conform cod P100-1/2013
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Uzura BA16 - 5 cm

Binder BAD22,4 - 7 cm

Geotextil antifisura - Functii STR+B

Balast stabilizat - 25 cm

SECTIUNE LONGITUDINALA
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Strat de forma din balast - 15 cm

Geotextil tesut cu rol anticontaminant
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Convoi de calcul LM1, LM2.
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SECTIUNE LONGITUDINALA

Uzura BA16 - 5 cm
Binder BAD22,4 - 7 cm

Geotextil antifisura - Functii STR+B
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Anrocamente 50...200 kg/buc.; h=1,0m

Piloti forati L = 25 m, D=1.08 m

Convoi de calcul LM1, LM2.

Caracteristicile seismice ale zonei: a;=0.30g, Tc=0.7s conform cod P100-1/2013
Categoria de importanta "C"

Exigenta de calitate A4, B2, D
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Anexanr.2la
Proiectul de Hotararea nr. 12019

Indicatorii tehnico-economici ai obiectivului de investitie: ,,Pod pe DJ 245E, km. 2+705"

Beneficiar : Unitatea Administrativ — Teritoriala JUDETUL VASLUI

Principalii indicatori tehnico - economici:

Mod de executie Infrastructurd monolitd, fundatii indirecte si suprastructura
prefabricata

Numar de deschideri si lungimea lor | 1 x 20,04 m

Latime parte carosabild 780 m

Latime totald pod 12,46 m

Lungime total pod 30,00 m

Tip fundatii Fundatii indirecte

Tip imbrécaminte pe pod Beton asfaltic

Parapeti pietonali Metalici

Parapeli de siguranta Metalici tip H4b

Racordari cu terasamentele Timpane din beton armat

Aparari de maluri Maluri protejate cu saltele de gabioane si ziduri de gabioane

Valoarea totala a investitiei : 5.559.177,34 lei (inclusiv TVA)
Din care C+M : 5.168.016,70 lei (inclusiv TVA)

Durata de realizare a investitiei: 8 luni
Sursa de finantare: bugetul local al judetului Vaslui

DIRECTIA TEHNICA
imi asum responsabilitatea pentru fundamentarea,
corectitudinea si legalitatea intocmirii acestui inscris oficial.
Director executiv,

Marianz yieru



ROMANIA
JUDETUL VASLUI
CONSILIUL JUDETEAN

EXPUNERE DE MOTIVE

pentru proiectul de hotérére privind aprobarea documentatiei tehnico - economice (faza DALI) si
a indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii: ,,Pod pe DJ 245E, km.
2+705”

Doamnelor si domnilor consilieri,

Avéand in vedere finan{area obiectivului de investitie ,,Reabilitare §i modernizare drum
judetean DJ 245E: DN 24 (Bulboaca) - Zizinca - Deleni - Moreni — DJ 245L (Costesti)” prin
Programul Operational Regional 2014-2020, Apelul de proiecte nr. POR/2018/6/6.1/6 APEL
PROIECTE NEFINALIZATE - Apel pentru regiunile mai putin dezvoltate -~ APEL
NATIONAL, Axa Prioritara 6: Imbunatatirea infrastructurii rutiere de importanjd regionals,
Prioritatea de investitii 6.1: Stimularea mobilitafii regionale prin conectarea nodurilor secundare
st terfiale la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale, o conditie obligatorie de
eligibilitate este asigurarea starii de viabilitate bung pe intreg drumul judefean DJ 245E, inclusiv
a podurilor existente pe drum. Podul pe DJ 245E de la km 2+705 asiguri continuitatea
obiectivului mai sus mentionat.

Podul este situat in apropiere de localitatea Bulboaca, comuna Deleni i are
suprastructura compusé din 7 fasii cu goluri, cu 2 deschideri marginale de 6,0m si o deschidere
centrald de 8,0m si o lungime totala de 28,00m. In urma expertizirii lui de cite un expert tehnic
atestat s-a constatat cd solutia de consolidare a podului este deficitari din punct de vedere
tehnico-economic fiind necesard constructia unui pod nou care si satisfac conditiile actuale de
trafic. Solufia propusé pentru construirea noului pod are caracter inovator in domeniul ingineriei
podurilor avand structura de rezisten}i realizati din tabla ondulata.

Mentionim faptul ci, potrivit art. 1 alin. (2) din H.G. nr. 907/2016 privind etapele de
elaborare §i  continutul-cadru  al  documentatiilor  tehnico-economice  aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice documentatiile previzute la
alin. (1) se elaboreaza, pe etape, astfel: a) in etapa I: (i) nota conceptuald; (ii) tema de proiectare;
si b) in etapa a Il-a: (i) studiu de prefezabilitate, dupd caz; (ii) studiu de fezabilitate sau
documentatia de avizare a lucrdrilor de interventii, dupi caz.

Prin H.C.J. nr. 36/2019, consiliul judetean a probat nota conceptuali si tema de proiectare
pentru noul obiectiv de investifii. Totodatd, Consiliul Tehnico-Economic din cadrul consiliului
judefean a avizat favorabil realizarea acestei investitii.

Fondurile necesare realizarii investitiei se vor asigura de la bugetul local al judefului
Vaslui, obiectivul de investifii urméand a fi cuprins in programul anual de investitii.

Avind in vedere considerentele sus invocate, vi rugim si aprobati proiectul de hotirare
in forma prezentata.

PRESEDINTE,
Dumitrn Buzatu



ROMANIA

JUDETUL VASLUI
CONSILIUL JUDETEAN
DIRECTIA TEHNICA

RAPORT

pentru proiectul de hotéirdre privind aprobarea documentatiei tehnico - economice (faza DALI) si
a indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii: ,,Pod pe DJ 245E, km.
2+705”

in conformitate cu prevederile art. 98 coroborat cu art. 44 din Legea nr. 215/2001 privind
administratia publicd locald, republicats, cu modificarile si completdrile ulterioare, analizind
proiectul de hotdrdre privind aprobarea documentatiei tehnico - economice (faza DALI) si a
indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii: ,,Pod pe DJ 245E, km. 2+705",
constat ci acesta este elaborat cu respectarea prevederilor legale in materie,

DIRECTOR EXECUTIV

Mariana Vieru

2



ROMANIA

JUDETUL VASLUI —
CONSILIUL JUDETEAN T
Str. Stefan ce! Mare, nr 79, Vaslui 730168, romania2019.eu

tel: +40-0235361089, fax +40-0235361091 web www cjvs.eu,
email cjvasiui@civs.eu, consil u@cjvs eu

DIRECTIA TEHNICA

SERVICIUL DE INVESTITII S| REABILITARE DRUMURI JUDETENE
Nr. 360/ 12,03@9/%

Se aproba tNu-se-aproba
PRESEDINTE,
Dumitru Buzatu

REFERAT

privind solicitarea de aprobare prin hotérare de consiliu judetean a documentatiei tehnico - economice

(faza DALI) si a indicatorilor tehnico - economici aferenti obiectivului de investitii: ,Pod pe DJ 245E, km
2+705

Avand n vedere situatia precara a podului de pe DJ 245E km. 2+705, Consiliul Judetean Vaslui
a demarat o expertiza tehnica realizatd de catre expert tehnic dr. ing. Varlam Nistor Florin, din care a
rezultat ca solutia de consolidare a podului este deficitard din punct de vedere tehnico-economic, fiind
necesar constructia unui pod nou care sa satisfaca condifile actuale de trafic. Prin urmare, s-a semnat
contractul de servicii privind intocmirea Documentatiei de Avizare a Lucrérilor de Interventie (DALI) cu SC
MEM Project Construct SRL, care analizeaza din punct de vedere tehnic si economic solutiile prezentate
in expertiza tehnica. Au fost studiate cele 2 solutii propuse din punct de vedere tehnico-economic, in
conformitate cu legislatia si reglementarile tehnice in vigoare, evidentiindu-se avantajele si dezavantajele
acestora.

Fata de cele prezentate mai sus propunem inifierea proiectului de hotérare privind aprobarea
documentafiei tehnico - economice (faza DAL} si a indicatorilor tehnico - economici aferenti obiectivului
de investifii: ,Pod pe DJ 245E, km. 2+705".

/
Avizat - Mariana Vieru Director executiv 7. 03 10/8 4 y, N W
Verificat — Catélin Toma Director execuliv adjunct / 4 NOLY: 10/5[ s ol PN -

Intocmit 2 ex. - Cretu Bogdan Consilier 1 L| -ON. Q.O A q - / /u%—

idinl




Beneficiar: [CONSILIUL JUDETEAN VASLUIL
Proiectant |S.C. MEM CONSTRUCTS.R.L.
DEVIZUL GENERAL -VARIANTA RECOMANDATA
al obiectivului de investitii
POD PE DJ 245E, KM 2+705- VARIANTA L
Curs (BNR) EURO (RON) la data;|17-01-19 I 4.6890
Valori in - LEI Valori in - EURC
Valoare TVA Valoare Valoare TVA Valoare
Nr.crt. | Denumirea eapitolelor si subcapitolelor de cheltuieli | (fard TVA) cu TVA {fird TVA) cu TVA
lei lei lei " euro euro euto
1 2 3 4 5 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

11 Oblinerea lerenului 0-(10 UE?I U-fq 0.00 0.00) U‘Oél

1.2 Amenajarea terenului 0.00 .00 0.00) 0.00 .00 0.00]

1.3 Amenajiti pentru protectia mediului §i aducerea |

i terenului la starea initials 0.00) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00)

14 |Chellulcli pentru relocarea/protectia ulititiilor 300,000.00 57,000.00 357,000.00 63,979.53 12,156.11 76,135.64

Total capitol 1 300,000.00]  57.000.00) z ; 1 [ 76,135.64)
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea ulilititilor necesare obiectivului de investitii I
Total capitel 2 I 0.00] 0.00] 0.00] 0.00} 0.00] 0.00]
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistent3 tehnicd
31 [studii 700000]  1,330.00] B33000] 149084 28364 1,776.50
3.1.1[Studii de teren 7,000.00 1,110.0_2‘ 8,330.00 1,492.86 28363 1,77650}
3.1.2|Rapen privind impactul asupra mediului 0.00 £1.00 0.00 0.00 0.00 0.00)
3.1.3|Alte studii specifice 0.00 0.0, 0.00) 0.00 0.00 0.00
a2 Documentatli-suport g cheltuicli peniru obfinerea de i |
’ avize, acorduri gi autorizatii 1,500.00 285.00) 1,785.00 319.20 60-7_B| 380.68
33 |Expertizare tehnica 3,000.00 760.00 760,00 a0 762.08 1.015.14
34 Certificarea performantei energetice 5i avditul
i encrgetic al clidirilor 0.00 0-9_0 0.0 0.00 .00 0.00,
a5 Proicctare 94,900.00| 18,031.00] 112,931.00 20,238.85) 3,845.38 24,084.24
3.5.)|Tem4 de proiectare 0.00| 0.00 0.00) 0.00 0.00 .00)
35.2|Studiu de prefezabllitate 0.00 0.0 0.00 0.00] 0.00 0.00
353 Studiu de fezabilitate/doc tatie de avizare a |
Jlucrrilor de inlerventii si deviz general 12,000.00 2,280.00 14,280.00 255918 486.24| 3,045.43]
15 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtineril
- avizelor/acordurilor/autorizatiilor 2.900.00 551.00 3,451.00 618.47) 117.51 735.98
15 Verificarea tehnic3 de calitale a proiectulut tehnic 5i a
detaliilor de exccutie 4,000.00 760.00 4,760.00 #0306 162.08| 1,015.14
3.5.6{Proiect tehnic 5i detalii de execuiie 76.@ 14,430.00 90,440.00] lﬁfmrﬁi_Tﬂ.SE 19,287.69
36 |Organizarea procedurilor de achiziie 2500000 475000 2975000 533163 101301 6364
iz Consultanti 25,000.00 4,750.00 29,750.00 5:331.63 1,013.0 6,3H4.64
371 Managementul de profect pentru obiectivu! de
i linvestitii 25,000.00 4,750.00 29,750,00 5331.63 1,013.01 6,34.64)
3.7.2| Auditul financiar 0.004 0-06| 0.00 0.00, 0.00 0.00
38 |Asistentd lehnica £9,500.00 17,005.;00' 106,505.00]  19,082.3 362657]  22,713.80)
3.8.1}Asistenti tehnic3 din partea proiectantilui W.mﬁl 7,600.00 47,600.00 8,530.60) 1,620.61 10,151.42
3.8.1.1]pe perinada de execulic a lucrdrilor 33,000.00f 6,270.00 39,270.00 T057.45) T337.07) 8,374 92]
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
381 programul de control al lucrdcilor de executie, avizat
N 7.000.00 B,330.00 1,492.B6 183.54] 1,776.50
3.8.2|Dirigentie de santier 49,500.00 58,905.00 10,556.62 2,005.76/ 12,562.38
Total capitol 3 245, 11, 52,655.15] m.m.asl'_f'iﬁ';ls 659,
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitio de baz§

4.1 Constructil gi instalatii 3,850,353.50' 731,567.17]  4.581,920.67] 821,14598] 156,007.74] 97716372
411  |Infrastructura 1,363,928.00]  278,196.32| 1,732,07432] 312,204.73 £9,318.90] 371,523.63
312 [Suprastructura 1,113,00%' 21147055] 1,32447595] 237,365.11]  45,099.37| 282,a64.48)
413 |Amenajare albie 851,190.00! 161,7726.m| T,012916.70] 181,529.11] 34,49053| 215,019.64
4,14 Rampe dc acces 122,230,50 B0,223.804 502,454.30 90,047.02 17,108.93| 107,155.96)

4.2 Maontaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 °~°°| 0.00 0.00 0.00 0.00

43 Utilaje, echipamente tehnologice gi functionale care |

¥ necesttd montaj 0.00 0.00, 0.00 0.00 0.00 0.00

. Utilaje, echipamente tehnologice gl funciionale care

- nu necesitd montaj gi echipamente de transport .00 0.00 D.DO] 0.00 0.00 0.00
45 |Dotari 0.00 0.00 0.004 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Total capital 4 SE50,35550[  731,567.17]  4.581,930.67 1,135, 15601773 977,163.07




CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli

5.1 (hrganizare de gantier 192,51 ?.68| 36,578.36 229,056.03 -11,057.30' 7,800.89' 43,858.1 9l
51 ]ll.ur:réri de constructii §i instalalii aferente organizirii I

2l 1 , 192,517. 64| 36,578.36 229,096.03 41,057 .30 7,800.89 48,858.19
5.1.2]Cheltrsieli conexe arganizirii santierului n.ml 0.00 n.00 D.ﬂol 0.00 .00
52  [Comisinane, cole, taxe, costul creditului 42,353.39' g0724)  soama3l 903261 0.00 9,032.61
u.ool 0.00 0.00) 0.00] 0.00 0.00)

3,850.35 731.57] 4,581.92 B21.15 0.00 821.15
15,251.77] 3,657.8-1' 22,909.60 4,105.73] 0.00 4,105.73]

5.2.4|Cota alerentd Casel Sociale a Constructorilor - CSC 19,251.77] 3'657‘&1' 22,909.60 410573 0.00 410573

Taxe pentris acorduri, avize conforme si autorizatia
525/ ° pentn i 0.00 0. 0.00 u.wJ 0.00 0.00
53 Cheltuieli diverse si neprevizute 39,452.54 7.195.98 46,348.52 8,413.85 1,598.63 10,012.48
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00]
Total capitol 5 1 5121, 396,445, 3.75 67,903.27
CAPITOLUL 6 Cheltuicli pentru probe lehnolagice si teste

6.1 |l’rc£5tirca personalului de exploatare 0.00 0.00] 0.00 0.00] 0.00] 0.00)
62 |Probe tehnologice si teste 0.00 0.00f 0.00 0.00] 0.00] 0.00]
Total eapitol 6 0.00] 0.00] 0.000 0.00] 0.00§ 0.00|

TOTAL GENERAL| ~4.671,577.60]  887,599.74] 5558.177.14] 996,284.41] 187.577.84] 1.183.862.25)

dincare: C+M (1.2+1.3+14 +2+4.1+4.2+511) 4.342.871.18] 315,145.52] 5,168,001 G.TOI 926,182.51 175,974.73' 1.102.157.5-1'

Data intocmirii, Intocmit,
Jan-19
Beneficiar,

CONSILIUL JUDETEAN VASLUI




CONSILIUL TEHNICO - ECONOMIC SE APROBA,

PRESEDINTE
DUMITRU BUZATU
AVIZ C.T.E.NR.1/13.03.2019
A. DATE GENERALE :

Denumirea investitiei : .POD PE DJ 245E, KM 2+705"

Proiectant : S.C. MEM PROJECT CONSTRUCT S.R.L. IASI

Faza de proiectare : DAL

Beneficiar : Unitatea Administrativ Teritoriala Judejul Vaslui

Valoarea totald a Total general 5.559.177,34 lei (inclusiv TVA}

investitiei : Din care C+M 5.168.016,70 lei (inclusivTVA)

B. PREZENTAREA DOCUMENTATIEI :
1. Amplasamentul obiectivului

Podul amplasat pe drumui judefean DJ 245E este situat in localitatea Zizinca, comuna Deleni, suprafata
necesara a fi construita este de 3.200,00 mp. si asigura legatura intre drumul national DN 24 si comuna Deleni.
Totodatd podul faciliteazd accesul spre comuna Costesti si localittile acesteia. De asemenea, mai multe
drumuri comunale si satesti aferente U.A.T Deleni pe care le tranziteaza isi au criginea sau se termina in drumul
judetean mentionat.

2. Principalele caracteristici specifice ale investitiei

Podul existent se va inlocui cu un pod din structurd metalica din tabl ondulatd amplasata dreptunghiular
la 90 grade, cu o lungime de 20,04 m. Pe zona rampelor se face racordarea cu drumul existent. Podul se
realizeaza dintr-o structura metalica alcatuita din piaci de ofel ondulat. Sectiunea transversald are dimensiunile
interioare de 20,04m x 4,925 m.

Latimea podului la pariea superioara este de 12,46 m, avand partea carosabild de 7,8m, dou3 trotuare
de 2,08m si 25 cm lisa parapet pietonal. La marginea pariii carosabile se monteaza parapet de siguranté cu un
nivel de protectie H4b, rezultand un spatju util pentru trotuar de 1,50 m.

Pe rampe pariea carosabila se va racorda la drumul existent.

Sistemul rutier pe pod si pe rampele acestuia este alcatuit din 2 straturi asfaltice si 2 straturi de agrenate
naturale (4 cm BA16; 7 cm BAD 22 4; 25 cm. Balast stabilizat, 30 cm din balast, 15 ¢m strat de forma din balast).
Pentru protectia suprastructurii impotriva infiltratilor provenite din ape pluviale se pozeazd o geomembrand
protejata cu geotextil, astfel: primul strat este din geotextil (500g/mp), al doilea este membrana din PP sau
PHDE, cu grosimea de 1 mm, iar al treilea strat este tot din geotextil (500g/mp). Podul metalic se monteaza in
conformitate cu plansele, pe un radier din beton armat clasa C25/30.

Lungimea fundatiei este de 12,20 m. si este fundatéd pe cate 4 pilofi forati cu diametrul de 1,08 m. si
fisa de 25,00 m dispusi la o distantad de 3,00 m interax.

Amonte si aval podul metalic este prevézut cu timpane din beton armat C35/45, intre care se realizeaza
o umplutura in straturi de minim 30 cm. Pentru dirijarea scurgerii $i pentru racordarea malurilor cu terasamentele
din rampele de acces, protectia albiei si a malurilor impotriva eroziunilor, amonte si aval de pod, s-a prevazut a
se realiza prin montarea unei saltele de gabioane in grosime de 30 cm.

Taluzul malurilor se reprofileaza la o inclinare de minim 1:1 si se sprijind pe un zid de gabioane cu
indlimea totalad de 2,5 m.

Debitele de apa fiind mici in comparatie cu dimensiunile podului {dimensiuni alese din cauza terenului),
iar malurile nu prezintd semne de eroziune sau instabilitate, protecia albiei a fost proiectata cu o lungime de
40,00 m amonte $i 30,00 m aval, precum si in dreptul podului. Lungimea de amenajare a albiei este suficient3
pentru a asigura o racordare corecta a podului cu terasamentele existente.

1din 2



3. Sursa de finantare

Sursele de finantare a investifiei se constituie in conformitate cu legislaia in vigoare si constau din
fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de statbugetul local, credite externe garantate sau
contractate de stat, fonduri externe nerambursabile i alte surse legal constituite.

4. Principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei:
Valoarea totala (INV) = 5.569.177,34 lei inclusiv T.V.A.
Din care C+M = 5.168.016,70 lei inclusiv T.V.A.

Durata de executie a investitiei 8 luni

C. CONCLUZII

Analizand documentatia prezentata in sedinta de avizare din data de 13.03.2019, conform procesului-
verbal al sedintei de avizare nr. 1/13.03.2019, anexa la prezentul aviz, Consiliul Tehnico-Economic da:

AVIZ FAVORABIL
pentru obiectivul ,POD PE DJ 245E, KM 2+705"

Se avizeaza urmatorii indicatori tehnico-economici:
< Valoarea totala (INV) = 5.559.177,34 lei inclusiv T.V.A.
% Din care C+M = 5.168.016,70 lei inclusiv T.V.A.
+» Capacitati

Mod de executie Infrastructurd monolita, fundalii indirecte si suprastructura
prefabricatd

Numar de deschideri si lungimea lor | 1 x 20,04 m

Latime parte carosabild 7,80m

Latime totald pod 12,46 m

Lungime totala pod 30,00 m

Tip fundatji Fundatii indirecte

Tip imbrécaminte pe pod Beton asfaltic

Parapeti pietonali Metalici

Parapeli de siguranta Metalici tip H4b

Racordari cu terasamentele Timpane din beton armat

Apérari de maluri Maluri protejate cu saltele de gabioane si ziduri de gabioane

Durata de executie a investifiei: 8 luni

PRESEDINTE C.T.E.
Mariana Vieru

[‘f _p ) Secretar C.TE.

Alexand au
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JUDETUL VASLUI
CONSILIUL JUDETEAN
CONSILIUL TEHNICO - ECONOMIC

PROCES-VERBAL
al sedintei de avizare nr. 1/13.03.2019

Obiectiv de investitii — POD PE DJ 245E, KM 2+705

1. Date generale :

Denumirea investitiei : .POD PE DJ 245E, KM 2+705"

Proiectant : S.C. MEM PROJECT CONSTRUCT S.R.L. IASI
Faza de proiectare : DAL

Beneficiar : Unitatea Administrativ Teritoriala Judetul Vaslui
Valoarea totala a Total general 5.559.177,34 lei (inclusiv TVA)
investitiei : Din care C+M 5.168.016,70 lei {inclusivTVA)

2.Continutul documentatiei
2.1. Descrierea investitiei :
> Obiectivul investitiei

a) Prezentarea investitiei

Podul amplasat pe drumul judetean DJ 245E este situat in localitatea Zizinca, comuna Deleni,
suprafata necesara a fi construita este de 3.200,00 mp. si asigura legétura intre drumul nafional DN 24 si
comuna Deleni. Totodata podul faciliteaza accesul spre comuna Costesti si localittile acesteia.

De asemenea, mai multe drumuri comunale si sétesti aferente U.A.T Deleni pe care le tranziteaza
isi au originea sau se termina in drumul judetean menfionat.

Avénd in vedere concluziile expertizei tehnice, prin prezenta documentalie a fost analizata
constructia unui pod nou pe acelasi amplasament. Astfeu, se propun urmétoarele 2 scenarii:

Varianta 1 - pod nou cu suprastructura din ofel ondulat
Caracleristici generale:

Mod de executie Infrastructurd monolitd, fundatii indirecte si suprastructura prefabricata
Numar de deschideri si| 1x20,04m

lungimea lor

Latime parte carosabila 7,80m

Latime totala pod 12,46 m

Lungime totald pod 30,00 m

Tip fundatii Fundalii indirecte

Tip imbracaminte pe pod Beton asfaltic

Parapeti pietonali Metalici
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Parapeti de siguranta Metalici tip H4b
Racordari cu terasamentele | Timpane din beton armat
Aparari de maluri Maluri protejate cu saltele de gabioane si ziduri de gabicane

In aceasta varianta podul existent se va inlocui cu un pod din structura metalic din tabl3 ondulata
amplasata dreptunghiular la 90 grade, cu o lungime de 20,04 m. Pe zona rampelor se face racordarea cu
drumul existent. Podul se realizeaza dintr-o structurd metalica alcatuita din placi de ofel ondulat. Sectiunea
transversala are dimensiunile intericare de 20,04m x 4,925 m.

Latimea podului la partea superioara este de 12,46 m, avand partea carosabilé de 7,8m, doud
trotuare de 2,08m si 25 cm lis@ parapet pietonal. La marginea partii carosabile se monteaza parapet de
sigurant& cu un nivel de protectie H4b, rezultand un spafiu ufil pentru trotuar de 1,50 m.

Pe rampe partea carosabild se va racorda la drumul existent.

Sistemul rutier pe pod si pe rampele acestuia este alcatuit din 2 straturi asfaltice si 2 straturi de
agrenate naturale (4 cm BA16; 7 cm BAD 22,4; 25 cm. Balast stabilizat, 30 cm din balast, 15 cm strat de
forma din balast). Pentru protectia suprastructurii impotriva infiltralilor provenite din ape pluviale se
pozeaza o geomembrana protejata cu geotextil, astfel: primul strat este din geotextil (500g/mp), al doilea
este membrana din PP sau PHDE, cu grosimea de 1 mm, iar al treilea sfrat este tot din geotextil (500g/mp).
Podul metalic se monteaza in conformitate cu plansele, pe un radier din beton armat clasa C25/30.

Lungimea fundatiei este de 12,20 m. si este fundatd pe cate 4 piloti forati cu diametrul de 1,08 m.
si fisé de 25,00 m dispusi la o distanta de 3,00 m interax.

Amonte si aval podul metalic este prevédzut cu timpane din beton armat C35/45, intre care se
realizeazd o umplutura in straturi de minim 30 cm. Pentru dirijarea scurgerii si pentru racordarea malurilor
cu lerasamentele din rampele de acces, protectia albiei si a malurilor impotriva eroziunilor, amonte si aval
de pod, s-a prevazut a se realiza prin montarea unei saltele de gabioane in grosime de 30 cm.

Taluzul malurilor se reprofileaza la o inclinare de minim 1:1 si se sprijina pe un zid de gabioane cu
indltimea totald de 2,5 m.

Debitele de apa fiind mici in comparatie cu dimensiunile podului (dimensiuni alese din cauza
terenului), iar malurile nu prezintd semne de eroziune sau instabilitate, protectia albiei a fost proiectata cu
0 lungime de 40,00 m amonte si 30,00 m ava!, precum si in dreptul podului. Lungimea de amenajare a
albiei este suficientad pentru a asigura o racordare corecta a podului cu terasamentele existente.

Varianta 2 - pod nou cu suprastructura pe grinzi prefabricate cu corzi aderente din beton armat
precomprimat

Caracteristici generale:

Schema statica a | Grinzi simplu rezemate

suprastructurii

Structura de rezistenta Pod pe grinzi prefabricate cu armatura preintinsa cu corzi aderente
Mod de executie Pod pe grinzi prefabricate

Numar de deschideri si|1x21,00m

lungimea lor

Lungimea totald a podului 30,00 m

Latimea partii carosabile 780 m

L&timea trotuarelor 2x2,08

Latimea totala a podului 2x026+2x208+7.80=1246m
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Structura de rezistenta a suprastructurii podului nou este construitéd cu 9 grinzi prefabricate din
beton precomprimat cu corzi aderente L=21,0m, h=1,05m, tip dublu ,T", peste care este turnata o placa de
suprabetonare din beton armat monolit,

Se realizeaza un gabarit de 7,8 m pentru zona carosabild, Peste placa de beton se executd
straturile caii pe pod, cu pante transversale si longitudinale necesare asigurarii scurgerii apelor pe la
capetele podului. Infrastructura padului este compusa din doud culei alcatuite din beton armat cu elevatii
masive, Fundatia podului este de tip indirect, pe cate sase coloane cu diametrul de 1,08 m, si fisa de 25,0
m, dispuse la 3,00 m interax, solidarizate printr-un radier cu inéftimea de 1,20 m.

b) Caracteristicile tehnice
Varianta 1 - pod nou cu suprastructura din otel ondulat

Caracleristici generale;

Mod de executie Infrastructurd monolita, fundatii indirecte si suprastructura prefabricata
Numar de deschideri si|1x20,04m

lungimea lor

Latime parte carosabild 7,80 m

Latime totald pod 12,46 m

Lungime totala pod 30,00 m

Tip fundatii Fundatii indirecte

Tip imbrécaminte pe pod Beton asfaltic

Parapeli pietonali Metalici

Parapeli de sigurants Metalici tip H4b

Racordari cu terasamentele | Timpane din beton armat

Aparar de maluri Maluri protejate cu saliele de gabioane si ziduri de gabioane

2.2. Indicatori tehnico-economici ai investifiei

Total generat 5.559.177,34 lei (inclusiv TVA)
Din care C+M 5.168.016,70 lei (inclusivTVA)

Durata estimativé de realizare a investitiel este de 8 luni,

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si constau din fonduri
proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local, credite exteme garantate sau contractate de
stat, fonduri exteme nerambursabile i alte surse legal constituite.

2.3, Avizele si acordurile care insofesc documentatia

- Prezentarea certificatului de urbanism sau a tuturor avizelor i acordurilor in copii lizibile sau a copiilor
dupa cererile facute pentru obtinerea acestora

- Au fost depuse documentele in vederea oblinerii avizelor cerute prin certificatul de urbanism.
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3.Concluzii si propuneri ale gedintei de avizare :
In urma verificarii $i analizarii documentatiei cu privire la investitia ,POD PE DJ 245E, KM 2+705" - faza
S.F.., depusa in vederea avizérii C.T.E., membrii comisiei dau AVIZ FAVORABIL realizarii investifiei mai sus

mentionate,

Prezentul proces verbal a fost incheiat astazi B 9) é,QO/ 8 i & exemplare in original.

Participanti la sedinta de avizare :

Membri
Numele si prenumele

Mariana VIERU

Catalin-Alexandru
TOMA

Aurel ANTON

Mircea TUTUIANU

Marian BESLIU

Mihaela CHIRCU
Mihaela CODREANU
Costel SAPONARIU
Bogdan-Andrei CRETU

Invitati

Functia in cadrul Consiliului Judetean Vastui

Director Executiv - Directia Tehnica
Director Executiv Adjunct - Direcia Tehnica

Director Executiv Adjunct - Direclia Economica

Director Executiv - Directia Economica
Arhitect $ef - Directia Urbanism, Amenajarea
Teritoriului, Achiziii Publice

Director Executiv - Directia de Dezvoltare si
Cooperare

Consilier - Compartiment Contabilitate

$ef birou - Biroul Administrarea Domeniului
Public i Privat al Judefului, Lucrari Publice,
Investitii

Consilier - Directia Tehnica

Functia in cadrul C.T.E.  Semnétura

Presedinte C.T.E. JA )
Membru C.T.E.

Cjo

Membru C.T.E,

Membru C.T.E.

Membru C.T.E.

Membru C.T.E.

/
Membru C.T.E.
Membru C.T.E.
Membru C.T.E.

Secretar C.TE.
Alexandr
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